(endgultige Fassung, genehmigt per E-Mail Beschluss mit 13.5.2022)

Protokoll 31. Sitzung des
»,Burgerinnenbeirates Flughafen Salzburg“

Datum: 31. Marz 2022 / 10.00 Uhr bis 17.30 Uhr
Ort: Salzburger Flughafen GmbH / Terminal 2

TOP 1: BegriiBung, Feststellung der Anwesenheit
Anwesende (0.T.):

(Beilage 1, Anwesenheitsliste)

Gulnter Oblasser / ASA

Brigitte Grill / ASA

Meik Muller / ASA

Hermann Lutzenberger / Gemeinden Anif und Grddig
Christian Indinger / Gemeinde Hallein

Bernhard Dallner / Eurowings

Rudolf Lipold / SFG

Claudia Typelt / SFG

Claudia Schneewei3 / SFG

Ursula Kénig / Moderation

per Videoschaltung

Karin Kern-Zéch / Austro Control

Christina Rudorf-Ortner / Stadt Salzburg

Leopold Tazreiter / Austrian Airlines

Norbert Gruber / SFG

Nicht anwesend (entschuldigt):

Dominik Fenninger-Sippel / Land Salzburg

Daniela Beck / Land Salzburg

Walter Hager / Austro Control Salzburg

Stefan Brugger / Gemeinde Wals - Siezenheim
Alexander Klaus / SFG

Gaste

zu Top 11: Verena Mitgutsch / SFG, Peter Galler / SFG
zu Top 8: Thomas Hasenburger / Osterreichischer Aeroclub

Das Protokoll der 30. Sitzung wurde mit E-Mail Beschluss vom 11.01.2022 genehmigt.
Die Prasentationen zu Top 12 Terminalentwicklung Beilage 2 wird mit diesem Protokoll

nachgereicht.

TOP 2: Tagesordnung Die TO ist Anhang des Protokolls (Beilage 3, genehmigte TO).
Der Tagesordnungspunkte 11 wird vorgezogen, die Tagesordnungspunkte 7 und 8

wurden gemeinsam abgehandelt.

Protokoll 31. Sitzung BBFS 31.Méarz 2022



(endgultige Fassung, genehmigt per E-Mail Beschluss mit 13.5.2022)

TOP 3: Informationsaustausch

Dallner Uberbringt die Information, dass die Problematik der frihen Abflige aus SZG
der zentralen Flugplanung in KéIn bewusst sei, aber auf Grund der Rotationen und
Slots ohne Flugstreichung nicht anders operiert werden kann.

Die Antwort ist fir die Anrainer unbefriedigend. Vor allem am Wochenende sind die
Abflige um 6 Uhr sehr belastend.

Grill berichtet Gber die Neuformation des ASA
Obmann: Mike Mtiller

Obmann-Stv: Astrid Réssler

Schriftfihrer: Giinter Oblasser
Finanzreferentin: Brigitte Grill

TOP 4: Information zum Sommerflugplan

Dallner informiert, dass es seitens der EW (Eurowings) keine relevanten
Veranderungen gibt. Untertags finden 2 Fllige nach Deutschland statt, in den
Randzeiten gibt es keine Veranderungen.

Die 3 in SZG stationierten LFZ gehen in der Frih hinaus und kommen am Abend
wieder retour.

Lipold informiert, dass die Prognose des Verkehrsaufkommens am Flughafen fir 2022
derzeit ca. 80% des Aufkommens von 2019 betragt. Fir 2022 werden 1.035.00 Pax
prognostiziert. Ein groBer Unsicherheitsfaktor ist aber nach wie vor die Entwicklung der
Pandemie und die geopolitische Lage (Ukraine-Krieg). Eine Erholung des Flugverkehrs
wird voraussichtlich erst mit 2025+ eintreten.

Unter den Highlights des Sommers finden sich auch einigen neue Stddestinationen mit
,sudlichen“ Operatoren (Air Serbia, flynas, flydubai). Eine gravierend héhere Belegung
der Stdrouten wirde It. Dallner aber mangels Interesse der Fluglinien bzw. wegen
fehlender Fliegbarkeit nicht zu erwarten sein. Auch Turkish Airlines bevorzuge einen
Anflug aus dem Osten.

Beilage 4 Unterlagen SFG Sommerflugplan und Prognosen

TOP 5: AG1 Flugschulen: Diskussion der Ergebnisse.
Beilage 5a AG 1 Kurzprotokoll vom 2.2.2022, Beilage 5b AG 1 Protokoll vom 17.3.2022,
Beilage 5c Platzrunde vom 17.3.2022

Heli Austria

Dank eines Gespraches mit Vertretern des BBFS und Heli Austria, hat Heli Austria, den
Rundflug ,rund um die Stadt Salzburg“ mit Ende Méarz 2022 aus dem Programm
genommen.

Bei den restlichen Fligen von Heli Austria handelt es sich um lokalen Flugverkehr mit
normalen An- und Abfliigen, bei denen alle Verfahren eingehalten werden. Holding
findet Gber unbesiedeltem Gebiet statt. Eine lokale Entlastung findet somit statt.
Allerdings kollidieren intern vorgeschriebene Flugrouten von Heli Austria mit den im AIC
verlautbarten ,Avoid Areas” (im Stiden und Siezenheim) und sollen daher angepasst
werden.

Protokoll 31. Sitzung BBFS 31.Méarz 2022 Seite 2



(endgultige Fassung, genehmigt per E-Mail Beschluss mit 13.5.2022)

Avoid Areas
Der Begriff ,Avoid Area“ wird ausfihrlich diskutiert.

Kern-Zéch stellt zum Begriff ,Avoid Area“ klar:

e ein rechtlich korrektes Wording und die Nutzung korrekter Begriffe sind der ACG ein
groBBes Anliegen. Es geht nicht darum, diese Zonen zu eliminieren, sondern rechtlich
eindeutige und klar Definitionen zu verwenden.

e begriffliche Altlasten sollen aufgearbeitet werden,

e der im BBFS eingeflhrte und gebrauchliche Begriff ,Avoid Area“ ist missverstandlich,
e ein ,Area“ ist ein genau definierter Bereich mit genauen Grenzen und Eckpunkten,

e in SZG handelt es sich um Auswertungs-Polygone fir VFR Flige, die im AIC
veroffentlicht sind

Oblasser stellt fest:

e der Begriff wurde im BBFS von ACG (Ch. Woborsky) so eingefihrt und ist seither
gebrauchlich und gelaufig.

e ,Avoid Areas” — mit dieser Begrifflichkeit — gibt es auch in Vésendorf - die Einhaltung
funktioniert dort gut,

e fir den ASA ist die Verlautbarung im AIC mehr als eine Information. Die ,Avoid
Areas*, die man nicht Gberfliegen soll, wurden einvernehmlich mit den Nutzern
festgelegt und im AIC festgeschrieben,

Kern-Zoch erklart: Bei definierten Areas missen Héhen und Eckpunkte, also
Gelandemarken, die aus der Luft fir den VFR-Piloten klar ersichtlich sind, festgelegt
werden. Das kénnen Gebaude, StraBen etc. sein. Auch bei den Platzrunden miissen
genaue Landmarken angegeben sein. Aber es bestehen keine Vorschriften wie ein
VFR-Pilot fliegen MUSS.

Lutzenberger und Muller fragen nach dem Procedere, rechtlich verbindliche Gebiete
gem. LFG zu definieren.

Denn das gemeinsame Ziel ist es, rechtlich verbindliche Definitionen fir Avoid Areas zu
finden und dadurch auch die Einhaltung besser beurteilen zu kénnen.

Kern-Zéch schlagt vor, zuerst mit den ACG-Juristen zu analysieren, ob Uiberhaupt
Verbesserungspotenzial vorhanden ist.

Die Anrainer und SFG schlagen vor, vorab die Betroffenheit der Anrainer zu beurteilen
und daraus die nétigen Eckpunkte/Landmarken der Avoid Areas zu definieren.

Der BBFS entscheidet eine Arbeitsgruppe (AG) zu grinden, um die Klarungen zu
erreichen.

Teilnehmer: Anrainergemeinden, ASA, Flughafen, Flugschulen unter sténdiger
Einbindung der ACG

Ziel der AG: die bereits gemeinsam vereinbarten Bereiche der Avoid Areas werden
gepruft um eindeutige und klarere Erkennung und Definition und in der Folge Einhaltung
dieser Bereiche zu ermdglichen. Letztlich ist es Ziel des BBFS und explizit auch der
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ACG mehr Verbindlichkeit fur die Einhaltung und klare Verfahrensschritte bei Nicht-
Einhaltung definieren zu kdnnen.

— AIC kénnte mit geandertem Wortlaut eindeutig und klarer neu veréffentlicht werden.
Zeitplan: Die AG wird im Frihjahr 2022 die Arbeit beginnen, die Ergebnisse sollen in
der nachsten BBFS-Sitzung besprochen werden kénnen. Die Implementierung einer
neuen AIC wird von Kern-Zéch mit Herbst 2023 angegeben (Festlegung der
Gelandemerkmale, rechtliche Bewertung der Sicherheitsapplikationen, Prozess der
Verlautbarung)

Dieser Zeitplan und die lange Dauer st63t bei den Anrainern und bei ASA auf groBBes
Unverstandnis.

Season Opener

Kern-Zoéch erlautert, dass zum Seasonopener der ACG keine Anrainer eingeladen
werden sollen, da dies das als Briefing-Veranstaltung konzipierte Meeting auf eine
andere Schiene bringen wiirde. Es werde aber zukiinftig einen Schwerpunkt Anrainer
auf der Agenda geben. Der nachste Seasonopener findet im Frihjahr 2023 statt.
Dies wird von den Anrainervertreterlnnen mit Enttduschung zur Kenntnis genommen,
die Argumentation ist flr sie nicht nachvollziehbar.

Rolle der ACG bei der Uberwachung der ,Avoid Areas"
Kern-Zéch stellt fest, dass Fluglosten nicht in der Lage seien, Verfehlungen von Piloten
in der Luft aus ihrer Perspektive festzustellen. Daflr gibt es mehrere Grinde:

e Eine Detektion Gber den vorhandenen Radarschirm ist aufgrund der Bildgré3e
nicht méglich. Die Anschaffung von zuséatzlichen Bildschirmen ist erstens zu teuer
und

e zweites ist das Arbeiten auf zwei, in der Gr6e unterschiedlichen Bildschirmen ein
Sicherheitsrisiko.

e Ein zusatzlicher 3. Fluglotse ist zu teuer und unter Berilicksichtigung des
Reaktionsverlustes nicht effizient (Reaktion von der Feststellung des Eindringens
in noise sensitive area bis zur Information des Piloten Uber sein Fehlverhalten
dauert zu lange).

Die Ubrigen BBFS Mitglieder nehmen diese Aussage zur Kenntnis.

Diese Aussage fihrt zur nachsten ausfihrlichen Diskussion Uber
Strafbarkeit/Verfolgbarkeit von Verfehlungen im Luftverkehr.

TOP 6: Brief BMK und Mail Strafamt Stadt Salzburg
Beilage 6a Brief BBFS an BMK vom 7.3.2022,

Beilage 6b Sichtflugverfahren LOWS + Platzrunde VFR,
Beilage 6¢ Auflistung AGs Dez21,

Oblasser fragt, wie RegelverstéBe Uberhaupt geahndet werden kénnen, wenn
RegelverstéBe von der ACG/Tower nicht feststellbar seien und ob es bei nachtraglicher
Feststellung einer Verfehlung eine Reaktion der ACG gabe?

Die grundsatzliche Frage lautet It. Lutzenberger: Was passiert, wenn es zu einem
Verstol3 kommt?
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Kern-Zoch flhrt dazu aus, dass ACG nur die Radardaten an SFG Typelt liefere. Die
Daten werden von Fr. Typelt analysiert und ausgewertet.

ACG ist als Aufsichtsbehdrde mit der Flugsicherung betraut und fir einen geordneten
und effizienten Ablauf des Flugbetriebes verantwortlich.

Bei Abweichungen im IFR-Verkehr greift ein Meldesystem. Verfehlungen werden
gemeldet und analysiert, mit dem Ziel den Luftverkehr immer sicherer zu machen
(sogenannte Just-Culture-Untersuchung).

Die Uberpriufung der Einhaltung von VFR-Regeln ist It. Kern-Zéch nicht Aufgabe der
ACG - auBer es kommt zu einem sicherheitsrelevanten Vorfall. Grundsatzlich ist es
aber nicht Aufgabe der ACG zu priifen, ob ein Pilot eine Platzrunde exakt fliegt.
Kern-Zoch betont, dass es keine Anzeigenpflicht der ACG ex lege gibt und ersucht die
Stadt um diesbezligliche Aufklarung.

Die widersprichlichen Aussagen sollen bilateral zwischen den zustandigen Behdrden
ACG und Bezirksverwaltungsbehérde Stadt Salzburg geklart werden (Rudorf-Ortner
und Kern-Z6ch), der BBFS wird informiert.

Auf das Schreiben des BBFS vom 7. Mérz 2022 an das BMK/Landrichter (Brief BMK)
liegt am 31.3.2022 / Termin BBFS noch keine Antwort vor.

Anmerkung: Das Schreiben ist am 4.4.2022 eingegangen und wird zur
Vervollstandigung der Unterlagen dem Protokoll beigelegt

Beilage 6d Antwortschreiben BMK vom 4.4.2022.

Beilage 7 Mail Strafamt Stadt Salzburg vom 23.3.2022

Top 7: AG 5 & 6 An- und Abflugverfahren im Suden
ACG und EW haben in der letzten Sitzung (es folgt ein Auszug aus dem Protokoll der
30.Sitzung)

1. Uberlegungen zu einem zusétzlichen Siidanflug und die aus ihrer Sicht zu
erwartenden Auswirkungen auf Flugspuren, Larmemissionen, Nutzbarkeit und
Treibstoffersparnis vorgestellt.

2. Fir den Abflug (SIDs) prasentierte die ACG die in einem Forschungsprojekt
(»Innovative Abflugverfahren fir Salzburg®) erarbeiteten Méglichkeiten von Routen
mit festgelegten Kurvenradien um einen festgelegten Punki.

Es sollten zusatzliche Larmberechnungen und Analysen erarbeiten werden und
Schlussfolgerungen fir die Sitzung am 31.3.2022 vorbereiten werden. Damit sollte eine
objektivierbare Entscheidungsgrundlage vorliegen, um die komplexen Abwagungen
einer zukinftigen Zustimmung oder Ablehnung von Flugrouten im BBFS zu ermdglichen
und fir AuBenstehende nachvollziehbar zu begrinden.

Ziel: Grundlagen flr eine nachvollziehbare und faire Entscheidung schaffen, sowohl far
die Diskussion der Stdanflugverfahren als auch der SIDs.

Der zeitliche und personelle Aufwand wurde aber von ACG unterschatzt und es konnten
daher keine Bewertungen/Berechnungen/Analysen flr eine effiziente AG-Arbeit oder fir
die BBFS-Sitzung am 31.3.2022 als Arbeitsgrundlage geliefert werden. Auch die Stadt
Salzburg konnte aufgrund von personellen Engpassen und krankheitsbedingtem Ausfall
die nétigen Larmberechnungen nicht liefern —die AG kann somit keine Ergebnisse fir
eine weiterfihrende Diskussion in der heutigen Sitzung liefern.
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Lutzenberger Uberbringt die in der 11. BBFS Sitzung vereinbarte Stellungnahme der
Blrgermeisterin aus Anif und des Blrgermeisters aus Grddig zu den nunmehr zur
Diskussion stehenden neuen Siidrouten wie folgt: Die vergangenen Wintersamstage
haben wieder bestatigt, dass alle Fliige, d.h. sowohl An- als auch Abfliige im Bogen
Uber die beiden Gemeinden deutlich larmintensiver als gerade An- und Abfllige sind.
Daher missen diese auf ein Minimum beschrankt und neue Routen wie z.B. ein
Gaisbergabflug damit abgelehnt werden, da von diesen auch zusétzliches Volumen zu
erwarten ist. Eine Stellungnahme zu geraden Flugrouten von/nach Siden kann erst
nach Vorliegen des Mengengertists gegeben werden.

Kern-Z6ch hinterfragt mehrmals, ob das Veto der Birgermeister nun das ,Aus“ des
Gaisbergabfluges bedeute und kritisiert diese Entscheidung, da ja noch keine Daten
Uber Auswirkungen vorliegen. Sie verweist auf die Behdrdenverantwortlichkeit der ACG,
dass Sicherheits-, Larmschutz- und Umweltpositionen gleichermaB3en in den ACG-
Entscheidungen berlcksichtigen werden muassten.

Lutzenberger kann das Veto nur bejahen und betont, dass man, wie vereinbart, eine
objektivierbare Entscheidungsgrundlage benétige und diese bis dato fehle.
Bei einem Alleingang der ACG misse aber ACG auch die Konsequenzen tragen.

Koénig fasst zusammen:

e Aufgrund der derzeit verfligbaren Daten, haben sich die Blrgermeister eine
Meinung gebildet.

e Diese Meinung wurde von Herrn Lutzenberger an den BBFS Uberbracht.
Die weitere Entwicklung hangt von der Zurverfligungstellung der Daten von ACG
ab.

¢ Die Berechnungsmodelle von ACG und Stadt Salzburg miissen vergleichbar sein.
Die ACG hat somit das Heft zu Handeln in der (eigenen) Hand.

Kern-Zoéch stellt zur Datenvergleichbarkeit fest, dass sich die ACG bei den Regeln zur
Larmberechnung an das Gesetz und an die Empfehlungen der WHO und ICAO halte.
Es werde in erklarbare Larmberechnungsarten (mit Vor- und Nachteilen) unterschieden.
Das Wesentliche sei aber bei allen Methoden, die Mdglichkeit der Feststellung einer
Veranderung. Und dies sei mit der Berechnungsart der ACG mdglich.

Lutzenberger merkt an, dass die Stadt Salzburg eine fir die Raumplanung relevante
Larmberechnung heranziehe.

Die Tatsache, dass es sich bei den neuen SIDs um ein Forschungsprojekt handelt, ist
flr die Gbrigen BBFS Mitgliedern schwierig einzuordnen, da die Bedeutung fir die
Praxis nicht abgeschatzt werden kann. Es wird daher nachgefragt: Was bedeutet
.Forschung“in der Praxis? Bleiben diese Routen dann bestehen?

Kern-Zéch erklart dazu, dass es sich um ein Forschungsprojekt mit folgenden Schritten
handelt:
— neue Routen werden nach neuem Stand der Technik und Sicherheit entwickelt
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— Simulatortests finden statt

— als nachster Schritt sind real life Tests nétig, die anschlieBend genau analysiert
werden: — wird dabei festgestellt, dass diese Verfahren ausreichend sicher sind,
kdénnte das als Abflugverfahren in SZG umgesetzt werden. Ohne Analyse von real life
Tests ist das aber nicht méglich.

— Damit ein Befliegen dieser Testrouten zulassig ist, missen diese als SIDs
veroffentlicht werden.

Tazreiter bestatigt, dass eine Codierung einer SID in real life notwendig ist, um eine
Route fliegen zu durfen. Nach einer Evaluierungsphase kann dann gesagt werden: eine
Route wird so geflogen oder so nicht geflogen.

Er sieht daher nicht die Gefahr, dass diese Routen dann wirklich so bleiben. Eine
Trennung in Theorie und Praxis ist nétig. Denn ACG liefert die Theorie (mdgliche neue
sicherere Routen). Ein LFZ muss das aber dann auch praktisch fliegen kdnnen, wollen
und dirfen. Jede Airline stellt dazu ihre eigenen Berechnungen auf. Erst wenn Theorie
und Praxis Ubereinstimmen, kommt es eventuell zu einer neuen Route.

Lutzenberger gibt zu bedenken, dass die Frage von neuen SIDs direkt mit der Frage
der S-N Verteilung zusammenhangt. Ist mit neuen Std SIDs der Stden offen?

Es sei auch klar, dass sich die technischen Méglichkeiten fir Stidverfahren
weiterentwickelt haben. AuBerdem ist ein Wachstum an Stiddestinationen feststellbar.
Daher mussen die bisherigen Daten, insbesondere auch unter dem Aspekt der
Raumplanung, Uberarbeitet werden. Letztendlich sei es aber eine politische
Entscheidung.

Oblasser erinnert, dass es im BBFS Einvernehmen zur ;ustimmung einer neuen Route
braucht. Er erinnert auch daran, dass die Prifung einer Offnung der Gaisbergrouten mit
dem Verweis auf eine militarische Flugverbotszone bisher immer verneint wurde.

In einem Rckblich auf die BBFS Sitzung vom 11.11.2022 wird noch einmal
festgehalten:

SID NO: wurde gestrichen

SID NW: Thema fir FLK, da keine Auswirkung auf A

Sludabflige: Routenfiihrung mit sicherheitsrelevanten Verbesserungen und direkter
Entlastung der Stadt Salzburg wurden entwickelt. Damit an diesem Forschungsprojekt
weitergearbeitet werden kann und diese Routen auch real geflogen werden kénnen,
mussten die bestehenden Vorschriften gedndert werden.

Kern-Zéch erlautert dazu, dass z.B. ein normaler Businessjet eine so gute
Steigleistung hat, dass er bei diesen Routen (Gaisbergroute) tiber jedem Hindernis ist.
Der Ansatz war, flr ganz normale LFZ ein sicheres Verfahren zu entwickeln, bei dem
moglichst wenig Bevolkerung betroffen ist und die Stadt Salzburg entlastet wird. Fir
diese Routen wurde ein Potential gesehen. Diese Routen sind aber nicht fir einen
vollen Urlaubsflieger gedacht.
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Dallner erganzt, dass ein Abflug Richtung S/SO fiir die Stadtbevélkerung und den
Norden eine grof3e Entlastung ware und fragt nach der Meinung aus dem Norden.

Wo ist die Meinung aus dem Norden?

Er sieht in den Routen des Forschungsprojektes weiters eine sicherheitsrelevante
Verbesserung und Vereinfachung fir den Stidabflug, denn weg von den Bergen sei die
bevorzugte Route.

Oblasser erganzt, dass der ASA alle Betroffenen berlicksichtige und solange es keine
Zahlen Uber die Auswirkungen gibt, die Offnung einer neuen Route die Méglichkeit fir
zusatzliche Frequenzen sei (arab. Linien?).

Ein Problem bei der Abschatzung der Belegung der Siidanfllige und Sidabfllige stellt
das fehlende Mengengertst dar. Wieviel LFZ wirden diese Routen nutzen?

Dazu kann Dallner folgende Informationen geben:

e ein Start Richtung Stiden kommt fir flydubai gewichtstechnisch nicht in Frage

e ein zusatzlicher EW Start Richtung Stiden st6Bt auf wenig Interesse (ev. Larnaca)

Koénig fasst zusammen:

e Um die An- und Abflugverfahren evaluieren zu kénnen, braucht man ein
belastbares Mengengerust (wer wird/ kann das fliegen),

e die Larmberechnungen der Stadt und die Verbindung mit dem
Raumordnungskonzept sowie

e die Berechnungen der ACG. — Gesamtpaket!

Zum Raumordnungskonzept (ROK) merkt Kern-Zoch an, dass die ACG als Behérde
keine Verpflichtung hat, sich an das ROK zu halten.

Zur Umgebungslarmverordnung merkt Typelt an, dass diese auf Basis 2019 im Herbst
2022 voraussichtlich fertig gestellt sein wird.

Alles in allem eine hochkomplexe Materie.

Kern-Za6ch richtet noch einmal den Appell an die Teilnehmer, die Einwilligung flr eine
bestimmte Anzahl von Testfllgen zu geben, damit das Forschungsprojekt weitergefthrt
werden kann und nach einer Evaluierungsphase eine Grundlage flr eine Entscheidung
vorliegt.

Aufgrund der fehlenden Daten von ACG kann die Frage von Kern-Zéch, ob Ende Mai
eine bestimmte Anzahl von real life Testfligen auf den ForschungsSIDs mdglich sind
und trotz des Verstandnisses, dass die Aufbringung der Daten fiir ACG schwierig ist,
nicht mit Ja beantwortet werden.

Eine AG wird sich mit dem Thema befassen und einen Zeitplan unter Bertcksichtigung
der Ruckbindungspflichten der Teilnehmer (vor allem Siidgemeinden und Stadt
Salzburg) erstellen. Die Datengrundlage daftir wird von ACG geliefert. Der AG Termin
ist daher von der Datenlieferung abhangig. Die AG wird von der ACG / Kern-Zdch
einberufen. Danach gibt es eine Empfehlung der AG an den BBFS. Der BBFS kann
dann unabhangig vom nachsten Sitzungstermin im Herbst einen Modus finden (z.B.
virtuelle auBerordentliche Sitzung) wie eine Beschlussfassung, ob die neuen Verfahren
getestet werden kdnnen, von statten gehen kann.
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Beschluss: Evaluierung der An-und Abflugverfahren im Stden

Die eingesetzte Arbeitsgruppe hat eine schlissige und effiziente Herangehensweise an
die Evaluierung der An- und Abflugverfahren im Rahmen des Forschungsprojektes der
ACG vorgeschlagen. Die daftr notwendigen Daten werden von der ACG aufgearbeitet,
so dass die Arbeitsgruppe substanziell, basierend auf Daten und Fakten, konkrete
Empfehlungen fir den BBFS vorschlagen kann. Die dazu notwendigen Termine werden
nach Vorliegen der Daten zeitnah vereinbart und — mit Rlcksicht auf die notwendigen
Rackbindungen in allen Organisationen — die Entscheidung des BBFS ehestmdglich
getroffen.

TOP 8: AG 2 Einladung Vertreter Flugschulen

Diskussion mit Herrn Hasenburger:

Als Prasident des Osterreichischen Aeroclubs Landesverband Salzburg hat
Hasenburger nun einen bundesweiten und daher breiteren Einblick in die Allgemeine
Luftfahrt als in seiner vorherigen Téatigkeit als Obmann eines Salzburger Flugvereins. Er
berichtet u.a. Gber einen Boom bei Businessflligen seit Corona und sieht ein neues
Bewegungsbild auf allen Flughafen und Flugplatzen in Osterreich. Die Allgemeine
Luftfahrt zeigt einen starken Aufwértstrend und ist daher ein ,Dauerbrenner bei den
Anrainern.

Auf Salzburg bezogen sieht Hasenburger das vermehrte Flugaufkommen in der
allgemeinen Luftfahrt u.a. den zeitlichen Beschréankungen in der ZFBB (Zivilflugplatz
Benitzungsbedingungen des Salzburg Airport) geschuldet.

Flige zur Lizenzerhaltung, die wahrend Corona prolongiert wurden, missen nun
nachgeholt werden.

Ziel eines Schulungsbetriebes ist ein ,Mixbetrieb“ unter Einhaltung der Vorschriften und
unter Berlicksichtigung der individuellen Mdglichkeiten des Schilers/Lehrers:

e kleine und groBBe Flugplatze missen ,belbt“ werden

e vorgeschriebene Platzrunden missen geflogen werden

e Anflige missen gelbt werden (Holding ist fliegerisch kein Vorteil)

e Nachtflige sind nur auf Flughafen zulassig (#Flugplatzen)

e Verkehrsautkommen und Wetter am Platz missen berlcksichtigt werden

e Zeitverflgbarkeit des Schilers

e Florianimethode® vermeiden

Zum Thema ,Avoid Areas*” flUhrt Hasenburger aus:
Avoid Areas sollen nach Mdglichkeit vermieden werden. Alle Luftfahrtpublikationen (z.B.
AIC) sind Teile der Schulung ebenso wie Larmschutz, aber immer gilt: Safety first.

Typelt berichtet, dass das Uberfliegen der Avoid Areas durch Luftfahrzeuge der
Allgemeinen Luftfahrt im Rahmen der Flugwegaufzeichnung lickenlos erfasst und im
vereinbarten Ausmalf (Puffer in den Randbereichen) im Monitoringbericht dargestellt
wird.

Typelt berichtet weiter, dass die Akzeptanz der ,Avoid Areas” bei den Flugschulen nicht
sehr grof3 sei, obwohl die Areas gemeinsam mit den Flugschulen festgelegt wurden. Die
Antworten auf Schreiben (samt Flugspuren) mit dem Ersuchen um Einhaltung der
Platzrunden bzw. um Vermeidung des Einfliegens in Avoid Areas waren ebenfalls nicht
befriedigend. Mehr Akzeptanz seitens der Flugschulen ware winschenswert.

Auf Basis der Auswertung der Monitoringberichte 01-03/2020 wurden eine Vielzahl von
Uberschreitungen festgestellt
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(endgultige Fassung, genehmigt per E-Mail Beschluss mit 13.5.2022)

Hasenburger bestatigt, dass die vorgelegten Zahlen per se nicht befriedigend sein
kénnen. Es missen die Griinde der Uberschreitungen analysiert und festgemacht
werden und daraus MaBnahmen entwickelt werden (Safety Anordnung der ACG,
Wetter, ortsunkundige Piloten, Lage der ,Areas”, Ignoranz, Schlendrian).

Hasenburger wird auf die Flugschulen mit dieser Problematik erneut zugehen und eine
Bewusstseinsbildung im Sinne der Anrainer verstarken. Typelt stellt Hasenburger die
nétigen Unterlagen (unter Einhaltung der Datenschutz-Grundverordnung, DSGVO) zur
Verfigung.

Termine:
Hasenburger / Typelt
Hasenburger / Clubs— Riickmeldung

Hasenburger nimmt die Einladung zur Mitarbeit in der AG 1 gerne an.

Die Zusammenarbeit mit dem Osterreichischen Aeroclub wird in beiderseitigem
Interesse intensiviert. Die aktuellsten Informationen zu Uberfliigen der Avoid Areas
werden vom BBFS zur Verfligung gestellt, um die interne Bewusstseinsbildung in den
Flugschulen verstarken zu kbnnen.

ACG begrift die oben genannte Vorgehensweise.
Kern-Zo6ch Iadt einen Vertreter der Clubs zum nachsten ACG-Seasonopener ein.
Hasenburger nimmt diese Einladung der ACG gerne an.

Bemerkung: Die Gemeinden Anif/Grddig und Hallein sind von dieser Thematik nicht
unmittelbar betroffen.

TOP 9: Larmmessungen

Grundséatze und Regeln der Larmmessung und Larmlimits klaren und definieren,
Beilage 9 Unterlagen SFG Larmmessung

Typelt: Bereits im Jahr 2008 wurden die sogenannten lauten Kapitel Ill LFZ vom
Flughafen SZG verbannt (MD 80, Boeing 727, Tupolevi54) und das Verbot in der Zivil-
Flugplatz-Betriebsordnung (ZFBO) verankert. Die Einschrankungen in der ZFBO stellen
auf den Linien- und Charterverkehr ab. Die oben genannten LFZ-Typen kommen in
Europa fast nicht mehr vor. In Europa kommen hauptsachlich LFZ mit neuen und
leiseren Triebwerken zum Einsatz.

Flugplane fir Linien- und Charterfliige werden It. Internationalen Vorgaben jeweils flr
eine gesamte Saison angemeldet. Zu diesem Zeitpunkt kann die Airline nur den LFZ-
Typ anmelden. Zu diesem Zeitpunkt wird bereits geprift, ob dieser Flugzeugtyp die
entsprechenden Larmwerte fir eine Landung in Salzburg einhélt. Welches Luftfahrzeug
fr den jeweiligen einzelnen Flug eingesetzt wird, wird erst zu einem spateren Zeitpunkt
fixiert.

Die LFZ-Typen sind im Privatflug/in der Aligemeinen Luftfahrt nicht kontrollierbar; hier
wird individuell ein Flugplan aufgegeben.

Dallner ergénzt, dass die Lautstarke eines LFZ vor allem von der tatsachlichen
Beladung abhéangt. Es wird daher, wenn mdglich, nicht mit vollem Schub gestartet. Bei
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(endgultige Fassung, genehmigt per E-Mail Beschluss mit 13.5.2022)

bestimmten Wetterlagen (Hochnebel, Inversionswetterlage) wird ein LFZ subjektiv
lauter wahrgenommen.

Eine AG (Weiterflihrung AG4) befasst sich unter Federflihrung von Frau Typelt mit dem
Thema. Eine minimale Plausibilitadtsprifung soll nach zeitlicher Méglichkeit erfolgen.

Es wird darauf hingewiesen, dass die Arbeitsunterlagen der DSGVO unterliegen.

TOP 10: Larmbericht
ASA hat Ideen gesammelt, wie der Larmbericht aus ihrer Sicht effizienter gestaltet
werden kénnte:

e zeitliche Nahe, damit anhand aktueller Daten, GegensteuerungsmafBnahmen
zeitnah ergriffen werden kénnen

nur relevante Daten und damit Arbeitsaufwand reduzieren,

Dauerschallpegel als MaBstab —flir ROK wichtig

aber aus Anrainersicht ist das Einzelereignis relevanter

Entwicklungen sollen ablesbar sein und

Entwicklungsprognosen erstellbar sein

Typelt merkt an, dass der Larmbericht auch fir die FLK relevante Daten beinhalten soll.

AG 4 Larmbericht: Typelt, Lutzenberger, Maller
Larmbericht

Eine Arbeitsgruppe (SFG, Gemeinden, ASA) wird die Inhalte des Larmberichts mit dem
Ziel Uberarbeiten, dass zeitnahere Informationen zur Verfigung stehen, Daten mit
Relevanz fur die Anliegen der Anrainer klarer ersichtlich sind und Entwicklungen besser
nachvollzogen werden kénnen.

TOP 11: Altlastensanierung - Léschschaum

Beilage 10 Presseaussendung Altlastensanierung - Léschschaum

Der BBFS wurde mit E-Mail vom 22.3.2022 mit einer Presseaussendung Uber die
Thematik informiert. Am 28.3.2022 hat eine Blrgerlnnen-Informationsveranstaltung
stattgefunden. Alle Informationen zum Thema finden sich auf der Homepage des
Flughafens: https://www.salzburg-airport.com/unternehmen-
airport/umwelt/altlastensanierung-loeschschaum

Ziel der heutigen Prasentation (Lipold) ist es, die Mitglieder des BBFS auf den gleichen
Informationsstand zu bringen.

Die beim ASA eingegangen Fragen einerseits von besorgten Anrainern und
andererseits von der Presse konnten ob der Kurzfristigkeit der Information nicht
befriedigend beantwortet werden. ASA hat daher einen umfangreichen Fragenkatalog
an SFG gerichtet (dieser wurde nach der Informationsveranstaltung am 28.3.2022 noch
um einige Fragen erweitert). ASA ersucht um schriftliche Beantwortung und
Beisteuerung detaillierter Unterlagen.

Mitgutsch sichert eine so rasch wie mégliche und transparente Bearbeitung des
Fragenkatalogs, gegebenenfalls in Zusammenarbeit mit der zustandigen Behdrde, zu.
Sie verweist auf das Erfordernis der Einhaltung der DSGVO.
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TOP 12: Entwicklung und Zusammenarbeit mit der FLK

Auszug aus dem Protokoll der 30.Sitzung: Sowohl bei den Bundesverkehrsministerien
in Deutschland und Osterreich als auch beim Bayerischen Staatsministerium fiir
Verkehr herrscht Wohimeinung zum Thema grenziiberschreitende FLK. Falls eine
grenziiberschreitende Fluglarmkommission in Deutschland gegrindet werden sollte,
werden dort nicht nur die &sterreichischen Blirgermeister vertreten sein, sondern auch
Vertreter des BBFS.

Die Organisation der nachsten FLK obliegt dem ersten Blrgermeister von Freilassing.
Der Termin am 5.5.2022 ist derzeit noch fraglich. Die SFG hat einen Fragenkatalog an
den Vorsitzenden der FLK gesendet. Die Einladung an das ordentlichen Mitglied BMK
ist noch nicht ergangen. Ebenso haben die Fluglinien noch keine Einladung erhalten.
Eine Einladung an &sterreichische Blrgermeister ist bis dato ebenfalls noch nicht
ergangen. ACG wird vermitteln.

TOP 13: Arbeitsplane und nachste Schritte, Organisatorisches und Termine 2022
Die nachste Sitzung des BBFS findet unter der Pramisse einer Vorabstimmung mit
Herrn Indinger/Gemeinde Hallein am 26.9.2022 am Flughafen Salzburg von 10.00 bis
17.30 Uhr statt.

AGs arbeiten weiter.

Eine neue AG SIDs wird unter Federflihrung von ACG / Kern-Zdch gegriindet

TOP 14: Ruckbindung und Kommunikation nach auBen
Uber Kurzbericht ausreichend.

TOP 15: Allfélliges

Aufgrund der groBBen finanziellen EinbuBen durch die COVID 19 Pandemie wurde mit
Méarz 2020 das Larmschutzprogramm vorlaufig eingestellt. Die Wiederaufnahme des
Larmschutzprogrammes erfolgt nach Festlegung der Teilnehmer. Typelt informiert den
ASA (ber den Start. Alle vorliegenden Antrage werden behandelt. Neue Antrage
kdénnen jederzeit eingereicht werden.

Beilage 11 Statistik LArmschutzférderung

Kdnig bedankt sich bei allen Teilnehmern fir die intensive und konstruktive Arbeit und
schlieBt die Sitzung um 16.30 Uhr.
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AKTIONSPLAN

MT Kurzberichte der Sitzungen laufend

SFG Fortschrittskontrolle anpassen laufend
Beilage 12

SFG Termin mit Herrn Muller 24.2.2022
Vorstellung ASA Vorstand /SFG
Geschaftsflihrung

SFG Aufteilung der Flige in
gewerblich und privat bei
ansassigen Unternehmen

SFG Beantwortung Fragenkatalog
Altlastensanierung
Léschschaum

SFG Typelt Information an BBFS Uber den

Start des
Larmschutzprogrammes

ACG / Kern-Zéch

AG ,AIC neu” zu ,Avoid Areas*

Procedere wurde in der
31.Sitzung festgelegt

AG Monitoring/AG1

Optimierung von Flugrouten,
sodass die Einhaltung der ,Avoid
Areas besser mdglich ist,
Einladung Hasenburger,
Vertreter Allgem. Luftfahrt auf
»+Avoid Areas” hinweisen

wird weiterverfolgt
Procedere wurde in der
30.Sitzung —

und 31.Sitzung
festgelegt

AG Monitoring/AG1

Einhaltung der ,Avoid Areas mit
Heli Austria

Gesprach fand am
17.03.2022 statt

AG 4 Larmbericht /

Termine festlegen

Procedere wurde in der

Larmmessungen 31.Sitzung festgelegt
Kern-Zéch Zu SIDs Forschungsprojekt Procedere wurde in der
Daten liefern und AG starten 31.Sitzung festgelegt
—Beschluss, ob SIDs
Testverfahren in real life gehen
kénnen
AG Leiter Protokolle der AGs verteilen laufend

Protokoll 31. Sitzung BBFS 31.Méarz 2022
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(endgultige Fassung, genehmigt per E-Mail Beschluss mit 13.5.2022)

Kern-Zéch Klarung innerhalb der ACG

(Woborsky / Kern-Zéch) wie der
missverstandliche Begriff ,Avoid
Areas” entstanden ist

Kopp— Tautscher Anrainervertretung Stadt mit
—Rudorf-Ortner Blrgermeister klaren

Es sollte auch einen Anrainer
aus der Stadt im BBFS geben

Tautscher/Rudorf- Stadt Salzburg als zustéandige Mail Goldberger zur
Ortner Bezirksverwaltungsbehdérde fur | Sitzung 31.3.2022

Strafsachen wird einen Vertreter
der Behorde in die ndchste
Sitzung einladen

Rudorf-Ortner/ Klarung widersprichliche
Kern-Zéch Aussagen zu Strafbarkeit im

LFG und Bericht im BBFS

Alle

Durchsicht Kurzbericht und laufend
Fortschrittskontrolle und
Bekanntgabe der Anderungs-
wlinsche an Moderation bzw.
SFG

Beilagen:

Protokoll 31. Sitzung BBFS 31.Méarz 2022

1 Anwesenheitsliste

2 Prasentation Terminalentwicklung nachgereicht zu 30.Sitzung TOP12
3 genehmigte TO

4 Unterlagen SFG Sommerflugplan und Prognosen

5 a AG 1 Kurzprotokoll vom 2.2.2022

5 b AG 1 Protokoll vom 17.3.2022

5 ¢ Platzrunde Heli Austria

6 a Brief BBFS an BMK vom 7.3.2022

6 b Sichtflugverfahren LOWS + Platzrunde VFR

6 c Auflistung AGs Dez 21

6 d Antwortschreiben BMK 4.4.2022 zur Vervollstandigung
7 Mail Strafamt Stadt Salzburg vom 23.3.2022

8 Protokoll AG Sudanflug vom 14.1.2022

9 Unterlagen SFG Larmmessung

10 PA Altlastensanierung Léschschaum

11 Statistik Larmschutzférderung

12 Fortschrittskontrolle
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Anwesenheitsliste

31.Sitzung Biirgerlnnenbeirat Flughafen Salzburg

Datum / Zeit: 11.11.2021/ 10.00 -17.30 Uhr

Ort: Salzburger Flughafen GmbH/Terminal 2

Name Unterschrift
Bitte Organisation, die Sie vertreten,
anfiihren, Vertreter oder Stellvertreter
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Terminalentwicklung Flughafen Salzburg

Gesamtbetrachtung - Studie 2021

Burgerinnenbeirat Flughafen Salzburg am 11.11.2021
30. Sitzung - TOP 12
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Studie 2021

Gesamtbetrachtung zur
Terminalentwicklung fur eine
etappenweisen Umsetzung
mit einem Betrachtungs-
zeitraum bis zum Jahr 2030

jrgenMAT ZER architekten

Jiurgen MATZER architekten ZT Gmbh
Oberfeldstralie 6¢, 5082 Grddig

FCP

FCP Fritsch, Chiari & Partner ZT GmbH
Marxergasse 1, 1030 Wien

Studie 2021
— Ruckblick — Konzeptplanung 2020
— Neuer Ansatz Studie 2021

Kapazitaten
— im Bestand
— Design-Kapazitat gemaf Anforderung

Funktionsanordnung
Rahmenterminplan

Einheitliches Erscheinungsbild

Terminalentwicklung Gesamtbetrachtung — Studie 2021 | Birgerinnenbeirat Flughafen Salzburg am 11.11.2021
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Gesamtbetrachtung — Studie 2021

Bestandsbewertung 2018

Bewertung bestehender Gebaude
- Notwendigkeit zur Erneuerung
Terminal 1 (Betreiberverantwortung)

Anforderungsprozess 2019

Erarbeitung von flacheneffizienten
Funktionslosungen.

Mogliche Situierung der Terminals in
einem Szenario SUD und in einem
Szenario NORD.

Konzeptplanung 2020 — Abflug

Umsetzung der Anforderungs-
optimierung Mai 2020 fur die
Phase | — Abflug.

Bearbeitung in 6 Fachgruppen mit

jeweils internen und externen Experten.

Terminalentwicklung Gesamtbetrachtung — Studie 2021 | Burgerinnenbeirat Flughafen Salzburg am 11.11.2021

Gesamtbetrachtung — Studie 2021

Gesamtbetrachtung zur Terminal-
entwicklung fur eine etappenweise
Umsetzung mit einem Betrachtungs-
zeitraum bis zum Jahr 2030.

Geanderte Eingangsparameter:

— Festlegung der Design-Kapazitat
mit 1.000 PAX pro Stunde

— Keine Eventnutzung Terminal 2

— Design-to-cost
Kostenoptimierung als oberste
Prioritat

Zu den geanderten Voraussetzungen
und auf Basis der Erkenntnisse aus den
Planungsansatzen 2011, 2014 und 2020
wurde mit einem neuen Planerteam
eine neue Funktionsanordnung
entwickelt, abgestimmt und hinsichtlich
Investitionskosten bewertet.

Seite 3



Riickblick — Konzeptplanung 2020

Terminalentwicklung Gesamtbetrachtung — Studie 2021 | Burgerinnenbeirat Flughafen Salzburg am 11.11.2021 Seite 4



Riickblick — Konzeptplanung 2020

O CHIENTEI G
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Studie 2021

Terminalbetrieb nahezu
in den Grenzen der
derzeitigen
Gebaudekomplexe

Potentialfliche (

Terminalentwicklung Gesamtbetrachtung — Studie 2021 | Biirgerinnenbeirat Flughafen Salzburg am 11.11.2021

Bewusster Verzicht auf
grol¥flachige
Neubaumalinahmen
abseits bestehender
Gebaude

Vermeidung von
,Kostentreibern*
- Deutliche

Kostenreduktion
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Kapazitaten

BESTAND Design-Kapazitat ANFORDERUNG
01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 Monat 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 Monat
o
1.000 1.000 I
Check-in 343434 22 222222 22 22 22 22|34 Check-in 12222122 12 1222 22 22 12 12 12[22

Siko 101010 6 6 6 6 6 6 6 610 -500 Siko 666 4 4 6 6 6 4 4 46
Gates 141414 10 10 10 10 10 10 10 1014 PAX Gates 10/10/10 6 6 101010 6 6 6 10

GFA-Bander [BII8108] 3 3333 3 3 3@ GFA-Bander [31811812 233 3 2 2 2[8
1.500 ‘ 600 ‘1.000 ‘ 600 ‘ 1.000 | 600 | 1.000 600 ‘
PAX | PAX | PAX PAX PAX | PAX | PAX PAX
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Studie 2021
Vergleich mit Konzeptplanung 2020

BIR R
||

B ||

/ Passagier-

betrieb

Allgemein
zuganglich

f
B ABFLUG
0/

ANKUNFT

Terminalentwicklung Gesamtbetrachtung — Studie 2021 | Birgerinnenbeirat Flughafen Salzburg am 11.11.2021
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Studie 2021
Funktionsanordnung

ANKUNFT neu

Abbruch T1 Bestand samt ' Emmiaitides HBS-
Neuerrichtung an Gebaudes ohne

derselben Position als nenr?enswgrte. optionale
eingeschossige Halle bauliche Eingriffe Erwelterung
(kuinftige Ankunft). '

optionale N

Erweiterung S 1 —a
' Check-in neu
Gastro / Meeting

—

[TTTE
I W@V

ABFLUG neu

Erweiterung von
Terminal 2 zu
einem vollwertigen
Abflugterminal

Bauliche Ertiichtigung der \ﬂ
@ bestehenden Check-In- =
§ Halle samt Aufstockung |

fur Gastro / Meeting.

Passagier-
betrieb

. Allgemein
)w zuganglich
I ABFLUG

[ ANKUNFT

|
|
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=
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Studie 2021
Funktionslayout Erdgeschoss

Terminalentwicklung Gesamtbetrachtung — Studie 2021 | Birgerinnenbeirat Flughafen Salzburg am 11.11.2021
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Funktionslayout
Obergeschoss

LOUNGE
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Rahmenterminplan
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Studie 2021
Einheitliches Erscheinungsbild

GASTRO / MEETING
ANKUNFT CHECK-IN HBS ABFLUG

jurgenMATZER architekten

Ankunft
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Studie 2021
Einheitliches Erscheinungsbild

I —

GASTRO / MEETING
ANKUNFT CHECK-IN MBS ABFLUG

Ankunft
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DI Rudolf Lipold
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Burgerinnenbeirat Flughafen Salzburg
31. Sitzung

Datum: 31. Marz 2022 / 10.00 bis 17.30 Uhr
Ort Terminal 2 oder virtuell
Moderation  Ursula Kénig

Tagesordnung (Vorschlag Moderation)

1. BegriBung, Feststellung der Anwesenheit
2. Tagesordnung
3. Informationsaustausch

- Eurowings Zusage - Bewusstsein in der zentralen Flugplanung fir die
Anliegen der Anrainer zu verstarken.

4. Information zum Sommerflugplan 2022 (Eurowings, SFG)

AG 1 Flugschulen: Diskussion der Ergebnisse (Hr. Oblasser)

6. AG 3 Brief BMK
Diskussion Brief BMK und Mail Strafamt Stadt Salzburg

7. AG 5 & 6: Arbeitsfortschritt zu Mengengerist (siehe Protokoll Lutzenberger Janner
2022) - Eurowings, ACG, SFG

a) Sudanflug und SIDs

o

- Bericht der Arbeitsgruppe

- Bericht aus den Gesprachen mit den Blrgermeistern
- Abwéagungen und Schlussfolgerungen des BBFS

b) SIDs

- Erlauterungen der ACG Uber die Veranderungen in den letzten + 5 Jahren, die
die neuen SIDs ermdglichen
- Welche Veranderungen sind fiir die nahe Zukunft absehbar?

8. AG 2 PraventionsmafBnahmen seitens ACG,
- Diskussion mit Vertretern der Flugschulen Gber mégliche rechtliche Schritte und die
Zusammenarbeit mit dem BBFS (Einladung Vertreter der Flugschulen (13 — 14 h)
- Diskussion innerhalb BBFS zu zukiinftiger Mitarbeit und Zusammenarbeit

9. AG 4: Larmmessungen (Fr. Typelt)

- Grundséatze und Regeln der Larmmessung und Larmlimiten klaren und definieren

10. Informationen zur Neugestaltung des Larmberichts (Fr. Typelt)
11. Altlastensanierung — Léschschaum (Hr. Lipold)
12. Entwicklungen und Zusammenarbeit mit der FLK (Fluglarmkommission)

13. Arbeitspléane und néchste Schritte; Organisatorisches und Termin Herbst 2022

14. Ruckbindung und Kommunikation nach auf3en
15. Allfalliges

Unterlagen zu Top 5, 6, 7, 11
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DE-Strecken werden wieder aufgebaut
FRA: Lufthansa bis zu 4 tagliche Fllge
DUS, HAM, BER, CGN Eurowings
Air Libeck: Lubeck 2x/Woche

Istanbul: Turkish Airlines bis zu 10x/Woche
NEU Ordu: Turkish Airlines 1x/Woche

Dubai: flydubai bis zu taglich

Saudi Arabien: flynas taglich (aus Riad und Jeddah)
NEU: Belgrad: Air Serbia 3x/Woche

Amsterdam: Transavia 2x/Woche

Breites touristisches Outgoing-Programm: Palma de Mallorca, Kreta, Rhodos, Karpathos,
Kos, Korfu, Zakynthos, Korsika (Calvi), Kalabrien (Lamezia Terme), Sardinien (Olbia),
Antalya, Zypern (Larnaca), Hurghada

Incoming UK & Skandinavien auf 90% des Vorkrisenniveaus
NEU: Géteborg: Eurowings 1x/Woche



Total PAX per year

Base: 1.900.000paxe

1.950.000
® 1.800.000 Base -5%

1.850.000
1.750.000 @ 1.710.000 Base -10%
[ ]
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.
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3 Quelle: eigene Berechnung






Kurzprotokoll Sitzung AG1 , Prazedenzfille Allgemeine Luftfahrt“ vom 2.2.2022

Teilnehmer (0.T.): Karin Kern-Zéch (KK), Claudia Typelt (CT), Rudolf Lipold (RL), Hermann
Lutzenberger (HL), Glinter Oblasser (GO)

Ziel der AG: Wirksamkeit von MaRnahmen erhéhen

Geplante Agenda:

1. Evaluierung der bisherigen MaBnahmen: Vorstellung der bisherigen Aktivitdten und Reaktionen durch CT

2. Bewertung der bisherigen MaBnahmen }

3. Benennung von méglichen Prazedenzfallen: \Wiederholungstater”, besonders gravierende Uberschreitungen ,
4. Riickmeldung Hubschrauberflige : CT

5. Analyse der Businessflige: Jet/ Prop CT

6. Gemeinsame Terminsetzung AG3 ( Brief an BMK))

1-3:
CT fasst zusammen: positive Auswirkungen durch AIC ( seit 2018 ) nicht feststellbar;
Schriftl. und miindliche Ersuche um Einhaltung der AIC fiihrten bei auslandischen
Flugteilnehmern zu positiven Reaktionen, manche Ortsanséssige zeigten sich weniger
einsichtig. KK hinterfragt Vergleichszahlen vor / nach AIC. CT : keine merkbare
Veranderung.
GO stellt die Frage nach rechtl. Konsequenzen in den Raum.
KK weist auf die Soll-Formulierung im AIC hin und sieht keine Moglichkeit einer
Bestrafung. Auch die Rechtsabteilung des BMK ( Gruppe Luft) sieht keine
verwaltungsrechtliche Sanktionierung auf dieser Basis maglich.
KK wird Méglichkeit einer neuerlichen Publizierung des AIC prifen, um es aktuell in
Erinnerung zu rufen.

HL sieht als Konsequenz eine Textanderung im AIC (Muss statt Soll), die KK wiederum
als nicht machbar erachtet, da die Piloten bei einer Platzrunde prioritar mit
fliegerischen MaBnahmen beschaftigt sind.

GO und HL stellen daraufhin die Sinnhaftigkeit der AIC in dieser Form in Frage, CT
sieht die AIC jedoch sinnvoll.

RL stellt die Frage nach einer sofortigen Reaktion von Tower Control bei
Verletzungen der AA’s, KK sieht aufgrund der bestehenden Radarausriistung keine
Moglichkeit, es musste ein eigener Arbeitsplatz mit einer speziellen Radarauflésung
installiert werden.

AG 2 wird die Problematik detailliert darstellen.

KK spricht fur eine Teilnahme der Allgemeinen Luftfahrt im BBFS aus, GO relativiert
die von KK erhoffte Wirksamkeit auf die Avoid Area Ubertretungsanzahl. RL spricht
mit Aero Club und versucht einen ,konstruktiven” Teilnehmer an der nachsten BBFS
Sitzung zu bekommen.

KK will die AIC im nachsten ,,Season Opener” der ACG wieder thematisieren. RL
schlagt Anrainerteilnahme an Season Opener vor. KK hat Zweifel, ob dieser das
passende Forum sei und bevorzugt Besuche des BBFS bei Vereinssitzungen, wird aber
die Teilnahme von BBFS-Vertretern am Season Opener mit den Kollegen diskutieren.



4.

5:

6:

CT plant Meeting mit Michael Sams ( Heli Austria ) und GO
wird zwischen CT und GO weiter verfolgt

wird zeitnah von RL,HL und GO realisiert



BBFS AG 1 Prazedenzfille Allgemeine Luftfahrt
Riickmeldung Hubschrauberfliige
Teilnehmer: Michael Sams — Heli Austria, Glinter Oblasser, Claudia Typelt

17. Mérz 2022

Herr Sams informierte, dass der Geschaftsschwerpunkt am Flughafen Salzburg nach wie vor die
Ausbildung von Hubschrauberpiloten fiir den Bedarf der Heli Austria liegt.

e Etwa 300 — 400 Stunden werden jahrlich auf den Flugplatz Muhldorf / Ampfing ausgelagert.
Zusatzlich werden u.a. Notverfahren oder Anfllige auf Punkte im Freien — d.h. in einem
Umkreis von etwa 45km um den Flughafen — durchgefihrt.

® Ebenso werden Soloplatzrunden auf den Flugplatzen Zell am See bzw. Niederdblarn
absolviert.

® Zu Beginn der Ausbhildung gibt es eine Zeitbeschrankung von 2.5 Stunden. In dieser Phase
lohnt sich ein Wegfliegen vom Flughafen Salzburg nicht, da zu wenig Zeit fiir das
Platzrundentraining Ubrigbleiben wiirde.

In diesem Zusammenhang wurde die Einhaltung der Platzrunde diskutiert. Gemeinsam mit der ACG
wurde mit Aufnahme der Schulungstatigkeit vereinbart wie die Platzrunden fiir die Hubschrauber zu
fliegen sind. Hier wird sehr stark darauf geachtet, moglichst keine Siedlungen zu liberfliegen. Ebenso
wurde das Holding westlich der Autobahn in ein unbesiedeltes Gebiet gelegt.

Eine Darstellung liegt diesem Protokoll bei.

Thematisiert wurden auch die angebotenen kommerziellen Rundfliige.

* Generell werden die normalen An- und Abflugverfahren zu und aus den Rundfliigen
eingehalten.

e  Beim Rundflug ,Rund um die Stadt Salzburg” erfolgt der Flug entlang der veroffentlichten
Pflichtmeldepunkte.

e Herr Sams unterbreitete den Vorschlag, diesen Rundflug generell aus dem Programm zu
nehmen.

Im Rickblick wurde bei der Einrichtung der Filter flir das Monitoring der Avoid Areas im Siden ein
Gebiet einbezogen welches diinn besiedelt ist.

Vorschldge fiir die AG Allgemeine Luftfahrt bzw. fiir den BBFS:

® Platzrunde im Stden anpassen an die Routen It. Plan Heli Austria
e Platzrunde Siezenheim anpassen der Ecken im Sliden und im Norden

Der Vorteil ist eine klare Dokumentation von Uberschreitungen.
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Sehr geehrte Frau Magistra Landrichter!

Wir dirfen auf Ihr Schreiben an den BBFS vom 30.4.2021 zuriickkommen, woflr wir uns
nochmals herzlich bedanken mochten.

Insbesondere lhre Ausfiihrungen zur Verbindlichkeit der Avoid Areas — damit meinen wir die
rot schraffierten Gebiete im AIC A8/18, LOWS VFR-Platzrunden - und der aus Verletzungen
eventuell resultierenden Verwaltungsstrafen haben im BBFS zu weiterflihrenden
Uberlegungen gefiihrt, wie in grundsétzlich partnerschaftlicher Vorgehensweise mit der
Allgemeinen Luftfahrt, jedoch im Bewusstsein moglicher Konsequenzen bei Nichteinhaltung
von Regeln eine Verbesserung der Anrainersituation herbeigefiihrt werden kann.

Die Aufzeichnungen der Verletzungen der Avoid Areas durch den Flughafen zeigten keine
splirbare Entlastung der bewohnten Gebiete. Auch mehrfache schriftliche und miindliche
Ersuchen um Einhaltung der Regeln haben keine Veranderung herbeigefiihrt.

Seitens des Flughafens wurden die Monate April, Mai, Juli, August 2021 im Detail
ausgewertet und dabei ergab sich im Durchschnitt pro Monat folgende Situation bzgl.
Verletzung von Avoid Areas:

699 Verletzungen pro Monat, davon 226 unwesentlich, 27 aufgrund von Anweisungen der
ACG (z.B. Warteschleife) und 446 deutlich. Die deutlichen Verletzungen gliedern sich
wiederum in 85 Einsatzflige (diese werden selbstverstandlich nicht als Verletzung gewertet),
161 Platzrunden und 200 im Zuge von An- oder Abflligen.

Bei den durchschnittlich pro Monat geflogenen 941 Platzrunden verletzen somit 33 % die
Avoid Areas, 17% deutlich. Auch bei den sonstigen VFR- An- oder Abfliigen sind deutliche
Verletzungen von rd. 12% gegeben. Es besteht daher klares Verbesserungspotential fur die
Anrainer, welches moglichst rasch gehoben werden soll.

In der letzten BBFS Sitzung am 11.11.2021 wurden nun eigene Arbeitsgruppen gebildet, die
sich ndher mit der Thematik auseinandersetzen sollen (siehe Beilage Arbeitsgruppen).

In den ersten Sitzungen sind jedoch u.a. durch Informationen seitens der ACG einige
grundsatzliche Fragen, u.a. auch den Punkt ,,Strafbarkeit” Ihres Schreibens vom 30.4.2021
betreffend, aufgetaucht, zu deren Klarung die Sicht des Ministeriums dufSerst hilfreich ware.
Diese sind:

e Die ACG vertritt den Standpunkt, dass das AIC betreffend der ,Avoid Areas” in
Salzburg nur eine Soll-Bestimmung enthalt, und daher ohne verwaltungsrechtliche
Strafbarkeit ist. Die Idee, aus der Soll- eine Muss-Bestimmung zu machen, halt ACG
fir nicht machbar und daher auch fiir nicht genehmigungsfahig. Ein zur Diskussion
gestelltes sofortiges Eingreifen der Tower Control, wenn vom der verlautbarten VFR-
Platzrunde abgewichen wird, sieht die ACG u.a. aufgrund der Unmadglichkeit einer
Feststellung anhand der verwendeten Radardarstellung oder durch visuelle
Beurteilung ebenfalls als nicht machbar an.

e Esstellte sich auch grundsatzlich die Frage, wer Verfehlungen bzgl. nicht
autorisiertem Uberflug von Avoid Areas zur Anzeige bringen darf, soll oder muss.
Wenn Flughafen oder ACG verwaltungs- oder strafrechtliche Ubertretungen
feststellen, soll oder muss Anzeige erstattet werden? Wer darf / muss unter



Berlcksichtigung der Datenschutzbestimmungen die Daten zur Verfligung stellen,
wenn Privatpersonen Verfehlungen feststellen und zur Anzeige bringen wollen. Z.B.
Privatperson oder ASA macht Strafanzeige, wer darf / muss der Behorde (BH)
Flugspuren, Halter- bzw. Pilotendaten geben?

Wir beabsichtigen, einen Vertreter der Allgemeinen Luftfahrt in die nachste Sitzung des BBFS
(31.3.2022) einzuladen, mit ihm die unbefriedigenden Ergebnisse der bisherigen
MaBnahmen zu diskutieren und einvernehmlich wirksamere Schritte zur Verbesserung der
Situation zu vereinbaren. Die Erfahrung mit derartigen Gesprachen der Vergangenheit hat
jedoch gezeigt, dass hierbei nur dann Fortschritte erzielt werden kdnnen, wenn der anderen
Seite glaubhaft klargemacht werden kann, dass bei einer Nicht-Einhaltung von
Vereinbarungen auch tatsachlich Konsequenzen drohen. Daher ist es fir uns entscheidend
zu wissen, ob aufgrund der derzeitigen Richtlinien Strafbarkeit bei Nichteinhaltung von Avoid
Areas gegeben ist bzw. welche MaRBnahmen zu setzen waren, um kiinftig eine Strafbarkeit
sicherzustellen.

Wir danken lhnen im Voraus fiir Ihre Bemiihungen und verbleiben
mit besten GriRen

Blrgerlnnen Beirat Flughafen Salzburg, 7. Madrz 2022



AUSTRO CONTROL GmbH

LUFTFAHRTINFORMATIONSDIENST
Wagramer StraRe 19

AUSTRO CONTROL GmbH
AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE

Wagramer Strasse 19

1220 Wien 1220 Wien
AUSTRIA AUSTRIA
Phone:  +43 (0)51703/2051 AIC A x/18
Telefax: +43 (0)51703/2056 REPUBLIC OF AUSTRIA
AFTN: LOWWYNYX
e-mail: nof@austrocontrol.at xx XXX

Dieses AIC umfasst x Seiten.

SICHTFLUGVERFAHREN LOWS

ERGANZENDE BESTIMMUNGEN UND EMPFEH-
LUNGEN ZUR LARMMINDERUNG IN DER
PLATZRUNDE

Dieses AIC dient als Ergdnzung zu den in der AIP
Osterreich, LOWS AD 2.22 Pkt.2.2 verlautbarten VFR
Verfahren fiir den Flughafen Salzburg (LOWS).

Das AIC ist daher immer zusammen mit den in der
AIP verlautbarten Verfahren zu lesen!

Es wird ersucht, die angefiihrte Platzrunde wie
abgebildet zu fliegen (vor allem im Abflug und
Anflug), um ein Uberfliegen von dichtbesiedelten
Gebieten rund um den Flughafen Salzburg mdglichst
zu vermeiden.

Anflug RWY 15 / Abflug RWY 33: Das ,Long Pattern”
entlang des Flusses Saalach soll als ,Standard
Pattern” geflogen werden.

Die dargestellte Platzrunde soll geflogen werden:

- Sofern nicht anders von TWR aufgetragen

- Wenn es die Sichtverhidltnisse erlauben nach
VFR zu navigieren

- Wenn es die ,Performance” des Luftfahr-
zeuges zuldsst

- Der verantwortliche Pilot mit dem Verfahren
vertraut ist

This AIC includes x pages.

VFR PROCEDURES LOWS

ADDITIONAL REGULATIONS AND RECOMMENDA-
TIONS TO MINIMIZE NOISE IN THE TRAFFIC
CIRCUIT

This AIC is a complement to the published VFR
procedures for Salzburg airport laid down in the AIP
Austria, LOWS AD 2.22 item 2.2 for Salzburg Airport.
This AIC shall always be read together with procedures
laid down in AIP Austria!

The following traffic circuit is recommended to choose
a track over ground to avoid overflying dense
populated areas around the Salzburg airport.

Arrival RWY 15 / Departure RWY 33: The 'Long Pattern’
along river Saalach should be the standard pattern to
be flown.

The recommended traffic circuit shall normally be
used:
- If there is no other clearance from TWR
- If the visual conditions allow to navigate
along that track
- If the performance of the aircraft concerned
allows to use that flight track
- The pilot is familiar with that noise abatement
procedure
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Version 1.12.2021

Arbeitsgruppen Ubersicht

Um die nachste Sitzung des BBFS am 31.3. 2022 gut vorzubereiten wurden eine Reihe von Arbeitsgruppen gegriindet. Fiir diese Arbeitsgruppen bietet diese Ubersicht jeweils einen
Vorschlag fur die Ziele, die gewlinschten Ergebnisse, die Teilnehmenden und eine Person die den Lead Gbernimmt und die Arbeitsgruppe organisiert, soweit das derzeit klar ist. Seitens
der ACG stehen drei Experten zur Verfligung, die je nach Bedarf zugezogen werden. Sie sind deswegen in der Tabelle nicht jeweils angefiihrt, sondern ein ,+“ gesetzt: Florian Buchmann,

Walter Hager, Katerina Vojtkova-Woborsky.

Arbeitsgruppen Titel

Ziel

Erwiinschte Ergebnisse

Teilnehmende und Lead

Bemerkungen

AG1: Prazedenzfille
Allgemeine Luftfahrt

Wirksamkeit von
Mafnahmen erhéhen

Evaluierung der Wirkungen der
bisherigen Manahmen (direkte
Schreiben, Informationen an
Flugschulen, etc.)

Benennung von mdéglichen
Prazedenzfallen fir rechtliche Schritte
Riickmeldung aus dem Gesprach zu
Hubschrauberfligen

Analyse der Businessfliige

SFG: Typelt

ASA: Oblasser
Gemeinden: Lutzenberger
ACG: Kern-Zoch, +

Unterlagen Typelt

AG 2: Pravention verstarken, so Maflnahmenvorschlage, die die ACG-Salzburg ACG: Kern-Zéch, Hager,
PraventionsmaRnahmen dass Wirkung ohne einfihren kann SFG: Lipold, Typelt
seitens ACG rechtliche Schritte erzielt wird

AG 3: Brief BMK

Rechtsverfahren effizienter
machen

Brief an das BMK, der auf Schwierigkeiten im

Rechtsverfahren hinweist und Lésungsvorschlage

dazu

SFG: Lipold,
ASA: Oblasser,
Gemeinden: Lutzenberger

Abstimmung des Briefes
per email Rundlauf,
Versand Janner 2022 (7?)

AG 4: Larmberechnungen

Larmberechnungen als
Grundlage fiir
Entscheidungen verbessern

Grundsatze und Regeln der
Larmmessung und Larmlimiten klaren
und definieren

Vorschlage zur Vereinfachung und
besserer Verstandlichkeit des
Larmberichts

SFG: Typelt,
ASA: Oblasser,
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AG 5: Sudanflug

Grundlagen fir eine
Empfehlung des BBFS
bereitstellen

Gesamtabwagung (Larmberechnungen,
Betroffenheiten, Nord-Siidverteilung,
etc.)

Bericht aus den Gesprachen mit den

Birgermeistern

Land Salzburg: Fenninger,
Stadt Salzburg: Musil-Schlaffer
ACG: Kern-Z6ch, +

Eurowings: Dallner,

SFG: Typelt

Gemeinden: Lutzenberger,
Indinger

ASA: Miiller, Grill/Oblasser

Input von L. Tazreiter

AG 6: SIDs

Grundlagen fir eine
Empfehlung des BBFS
bereitstellen

Gesamtabwagung (Larmberechnungen,
Betroffenheiten, Nord-Siidverteilung,
etc.)

Bericht aus den Gesprachen mit den

Birgermeistern

Land Salzburg: Fenninger, Stadt
Salzburg: Musil-Schlaffer,

ACG: Kern-Zéch, +,

Eurowings: Dallner,

SFG: Typelt,

Gemeinden: Lutzenberger,
Indinger

ASA: Miiller, Grill/Oblasser
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BMK - IV/L1 (Strategie und Internationales)
11@bmk.gv.at

Mag. Johannes Deimel-Zelenka
An Sachbearbeiter

ToplkPro Frlbourg johannes.deimel-zelenka@bmk.gv.at

z. Hd. Fr. Ursula Ké’)nig +43 (1) 71162 659608

Postanschrift: Postfach 201, 1000 Wien
Bliroanschrift: RadetzkystraBe 2, 1030 Wien

Route de Préalpes 42

CH-1723 Marly E-Mail-Antworten sind bitte unter Anfiihrung
der Geschéftszahl an oben angefiihrte E-Mail-
Adresse zu richten.

Per Mail: ursula.koenig@topikpro.ch

Geschaftszahl: 2022-0.230.461 Wien, 4. April 2022

Antwortschreiben an den BBFS

Sehr geehrte Frau Konig,
sehr geehrte Mitglieder des BBFS,

vielen Dank fir Ihr Schreiben vom 7. Marz 2022.

Grundsatzlich ist festzuhalten, dass VerstoRe gegen luftfahrtrechtliche Vorgaben gemall § 169
LFG von jedem bei der Verwaltungsstrafbehorde (Bezirksverwaltungsbehorde) zur Anzeige ge-
bracht werden kdnnen, unabhangig davon ob die erwdahnte VFR-Platzrunde eine Soll- oder
Muss-Bestimmung darstellt. Dabei muss man allerdings auch einen begriindeten Verdacht,
dass ein strafbares Verhalten vorliegt, vorbringen kdnnen.

Da es bestimmte Ausnahmen fiir das Abweichen von der empfohlenen VFR-Platzrunde gibt,
muss Uberprift werden, ob die Nichtbeachtung der empfohlenen VFR-Platzrunde im konkre-
ten Fall begriindet war. Das gegenstandliche AIC halt fest, dass die dargestellte Platzrunde ge-
flogen werden soll:

- sofern nicht anders vom Tower aufgetragen,

- wenn es die Sichtverhaltnisse erlauben nach VFR zu navigieren,
- wenn es die ,Performance” des Luftfahrzeuges zulasst,

- wenn der verantwortliche Pilot mit dem Verfahren vertraut ist.

Das heiRt, dass eine Verwaltungsstrafe nur moglich ist, wenn nicht eine dieser ,,Ausnahmen”

oder situative Notwendigkeiten von Ausweichmandévern auf Sicht vorliegen. Die Verwaltungs-
strafbehorde kann im Rahmen des Verwaltungsstrafverfahrens Stellungnahmen der ACG bzw.
des Flughafens zur Sachverhaltsfeststellung einholen und von diesen erganzende Informatio-
nen verlangen.



GZ.2022-0.230.461

Die Erfahrung der letzten Jahre am Flughafen Salzburg hat gezeigt, dass vermeintliche Ver-
stoBe iZm der VFR-Platzrunde oftmals nicht bestatigt werden konnten, da z.B. das betreffende
Gebiet doch nicht tberflogen wurde oder die Mindestflughéhe doch eingehalten wurde. In
weiteren Fallen gab es tatsdchlich eine Abweichung, die allerdings vom Tower am Flughafen
Salzburg beauftragt wurde (bspw. zur Einhaltung der Flugsicherheit) oder die Sichtverhéltnisse
die Einhaltung der VFR-Platzrunde erschwert haben (z.B. Nebel).

Der von Seiten des BBFS eingebrachte Vorschlag eines sofortigen Eingreifens des Towers bei
einem Abweichen von der Platzrunde ist in der Praxis nicht umsetzbar, da der Tower bereits
mit der Abwicklung des Flugverkehrs ausgelastet ist.

Das BMK begriiSt die Einbindung von Verteter:innen der Allgemeinen Luftfahrt mit dem Ziel,
zu den aufgeworfenen Fragestellungen zusatzliche Informationen zur besseren Einschatzung
der Lage zu bekommen, ein gegenseitiges Verstandnis zu fordern und damit eine bestmogli-

che Einhaltung der Avoid Areas zu unterstitzen.

Mit freundlichen GriiSen

Fir die Bundesministerin:
Mag. Elisabeth Landrichter

2von2



Von: Goldberger Josef <Josef.Goldberger@stadt-salzburg.at>

Gesendet: Mittwoch, 23. Mérz 2022 16:05

An: Schneeweiss Claudia <c.schneeweiss@salzburg-airport.at>

Cc: Mag. Alexander Molnar <alexander.molnar@stadt-salzburg.at>; Schagerl Roland Dr.
<Roland.Schagerl@stadt-salzburg.at>

Betreff: WG: BBFS Teilnahme Hr. Goldberger

Sehr geehrte Frau Mag. Schneeweiss!

Hinsichtlich lhrer Einladung zur Teilnahme am Biirgerinnenbeirat Salzburg Airport erlaube ich mir
mitzuteilen, dass ich an der Sitzung am 31.3.2022 nicht teilnehmen werde. Ich darf darauf verweisen,
dass der Blirgermeister der Landeshauptstadt Salzburg zwar zustandige Behorde fiir die
Durchfiihrung von Verwaltungsstrafverfahren nach dem Luftfahrtgesetz ist, fiir die Flugsicherung und
die Uberwachung der Einhaltung der Luftverkehrsregeln aber die Austro Control GmbH als Behérde
verantwortlich zeichnet. Diese hat entsprechende VerstofSe nach den luftfahrtrechtlichen
Bestimmungen der Bezirksverwaltungsbehdérde ex lege auch anzuzeigen, soferne kein gerichtlich
strafbares Delikt vorliegt. Der Austro Control GmbH sind auch ndahere Daten liber die jeweiligen
Luftfahrzeuge bekannt, dazu kommen noch die Pflichten des Zivilflugplatzhalters im Sinne des § 169
Abs. 6 LFG. Selbstverstandlich werden die einlangenden Anzeigen (dies betrifft auch private) vom
Strafamt entsprechend gepriift und bearbeitet. Hinsichtlich der privaten Anzeigenleger hat sich
jedoch in den meisten Fallen herausgestellt, dass deren subjektive Wahrnehmungen (vor allem was
die angebliche Flughéhe der Luftfahrzeuge betrifft) einer objektiven Uberpriifung nicht standhalten
und daher mangels eines strafbaren Tatbestandes auch keine Verwaltungsstrafverfahren einzuleiten
sind. Details tber die durchgefiihrten Verwaltungsstrafverfahren kdnnen aus Griinden der
Amtsverschwiegenheit ohnehin nicht bekanntgegeben werden.

Mit freundlichen GriRen

Josef Goldberger

Josef Goldberger

STADT:SALZBURG, Strafamt
SchwarzstraRe 44

Postfach 63

5024 Salzburg

Tel: +43 662 8072 3128

Fax: +43 662 8072 2093
Mail:josef.goldberger@stadt-salzburg.at
Web:www.stadt-salzburg.at




Von: Hermann Lutzenberger <h.lutzenberger@aon.at>

Gesendet: Freitag, 14. Janner 2022 14:45

An: Typelt Claudia <c.typelt@salzburg-airport.at>; 'EWG - Dallner, Bernhard'
<Bernhard.Dallner@eurowings.com>; Fenninger-Sippel, Bliro Stéckl <dominik.fenninger-
sippel@salzburg.gv.at>; 'Grill Brigitte ' <gri.bri@aon.at>; 'Christian Indinger'
<c.indinger@hallein.gv.at>; 'Kern-Zoech Karin' <Karin.Kern-Zoech@austrocontrol.at>; Lipold Rudolf
<r.lipold@salzburg-airport.at>; meik.mueller@aon.at; AR Giinter Oblasser <guenter@oblasser.eu>;
birgit.musil-schlaeffer@stadt-salzburg.at

Cc: Ursula Konig <ursula.koenig@topikpro.ch>

Betreff: Ergebnisprotokoll VC Arbeitsgruppen "Siidanflug" und "SIDs", vom 14.1.2022

Videokonferenz vom 14.1.2022, 10:30 — 11:50
Besprechungsteilnehmer (alphabetisch ohne Titel):
Dallner, Indinger, Kern-Zoch, Lipold, Lutzenberger, Miller, Musil-Schlaffer, Oblasser, Typelt

Die Teilnehmer stimmen folgender grundsatzlichen Vorgangsweise der AG zu:
® im ersten Schritt Ermittlung der Auswirkungen der vorgeschlagenen Routen auf die
Raumordnung
e dabei pragmatisches Vorgehen, d.h. vor umfangreichen Berechnungen versuchen, durch
Grobabschatzungen Relevanz der zur Diskussion stehenden Daten ermitteln
* jeweils nach Vorliegen vereinbarter Teilergebnisse weitere Schritte kurzfristig in VCs
festlegen

Voraussichtlich im Juni 2022 ist neue Fluglarmkartierung mit Datenbasis 2019 (erstellt durch Biiro
Neukirchen) verfigbar.

Kapazitatsproblem bis Mai/Juni bei Musil-Schlaffer. Ev. konnte das Biro Neukirchen auch fir unsere
Berechnungen herangezogen werden, da dort alle Daten 2019 verflgbar wéren.

Andere Moglichkeit ware Unterstitzung durch ACG.

Dallner berichtet, dass direkte Slidstarts (Tauernabflug) aus Gewichtsgriinden nur fir Flige bis zu
den griechischen Inseln moglich sind. Fly Dubai wird diese daher nicht nutzen kénnen.

Restriktionen beim neu geplanten Gaisbergabflug sind voraussichtlich groBer als beim Tauernabflug.
Daher wird wahrscheinlich Fly Dubai, etc. wie bisher (iber N starten.

Typelt informiert dariiber, dass ein Link zu den alten ,Jell Larmkurven” flr einzelne Routen und
Flugzeugtypen hergestellt wird.

Beschliisse:

Musil-Schlaffer / Kern-Zoch / Typelt / Frau Woborski werden sich kurzfristig betr.
Unterstitzungsmoglichkeit ACG bei der Erstellung der Larmkarten abstimmen

Kern-Zéch / Typelt/Dallner:

Zur Ermittlung einer Datenbasis fiir die Berechnung der Auswirkungen der zur Diskussion stehenden
neuen Routen werden im 1. Schritt die Ist-Daten 2019 herangezogen und die Auswirkungen der
damaligen Pistensanierung eliminiert (ev. durch Ersetzung mit Daten 2018 der betreffenden
Monate). Da Eurowings schon eine gute Planungsbasis fiir 2022 und 2023 hat, wird Dallner die
Eurowings betreffenden Zahlen von 2019 durch die neue Planung ersetzen. Sodann wird Kern-Zéch
bei den einzelnen Fliigen eine Abschdtzung machen, ob diese voraussichtlich tiber / von Stiden
starten / landen werden. Die Datengliederung erfolgt pro Monat



Im ersten Schritt wird dies nur fir einige reprasentative Monate gemacht. Dann soll in einer weiteren
VC besprochen werden, ob auch die restlichen Monate des Jahres in dieser Form analysiert werden
mussen.

Auf Basis dieser Ergebnisse soll auch ein Vergleich ,,alte Basis fir Raumordnungsberechnung” / ,,neue
Schatzung” gemacht werden.

Weitere Vorgangsweise:

Nach Vorliegen der Ergebnisse obiger Berechnungen von Kern-Zch / Typelt/Dallner (voraussichtlich
in 3-4 Wochen) wird eine weitere VC zur Festlegung weitere Schritte einberufen.

Die Unterlagen mit den Ergebnissen der Berechnungen sollen einige Tage vor der VC verteilt werden.
Falls diese nicht selbsterklarend sind, kann zusatzlich zur vorgenannten VC eine kurze VC zur
Erlduterung der Unterlagen einberufen werden.

Mit besten GriiBen
Hermann Lutzenberger






Larmmessungen




 Larmmessstellen - Equipment




e Setup der Larmmessstellen

Messstelle | Bezeichnung _____| Schwellwert __| Andauer Beginn | Andauer Ende

NMT1 Ainring / Heidenpoint 60 dB 5 sec S sec
NMT?2 Freilassing 60 dB 5 sec 5 sec
NMT3 Liefering / Rott 60 dB 5 sec 5 sec
NMT4 Taxham 60 dB 5 sec 5 sec
NMT5 Maxglan-Sid 60 dB 5 sec 5 sec

NMT6 Leopoldskron-Moos 60 dB 5 sec 5 sec



» Begriffe

Maximal-Pegel dB (A)

Quelle: Briel&Kjaer



 Parameter fiir Slot-Koordination
Quelle: www.slots-austria.com




 Einzelereignisse

UBERSCHREITUNGEN von 98 dB SEL
beim Start am Messpunkt 4 It. ZFBB

NMT DATUM ZEIT DAUER SEL FLUGZEUG- ABFLUG-
NO. Date Time Duration TYPE ROUTE
4 04.01.2020 10:53 36 98,8 A321 NEMAL3A
4 04.01.2020 18:47 51 98,6 A321 INROM1A
4 07.01.2020 16:14 58 98,3 A321 NEMAL3A
4 11.01.2020 16:18 52 98,0 A321 NEMAL3A
4 18.01.2020 09:22 37 99,4 A321 NEMAL3A
4 18.01.2020 11:38 40 98,6 B763 TRAUN2A
4 18.01.2020 12:31 45 98,1 B738 INROM1B
4 18.01.2020 18:06 47 98,4 A321 INROM1A
4 18.01.2020 18:24 52 98,8 A321 INROM1A
4 31.01.2020 09:43 39 98,6 B738 TRAUN2A
4 01.02.2020 08:55 46 98,5 B738 NEMAL3B
4 01.02.2020 09:17 58 98,7 A321 NEMAL3A
4 03.02.2020 07:06 78 98,6 A319 INROM1A
4 08.02.2020 19:11 78 99,7 A321 INROM1B
4 15.02.2020 14:13 42 99,8 A321 INROM1B
4 15.02.2020 18:31 59 98,5 A321 INROM1A
4 22.02.2020 09:59 44 98,0 B738 INROM1B
4 22.02.2020 18:06 78 99,9 B736 TRAUN3B
4 27.02.2020 20:33 61 98,4 B738 INROM1B
4 29.02.2020 09:55 78 99,7 B738 INROM1B
4 29.02.2020 11:48 4 99,5 B738 INROM1B
4 07.03.2020 15:58 47 98,0 A321 NEMAL3A
4 07.03.2020 18:47 39 99,3 A321 INROM1A
4 07.03.2020 18:48 37 99,7 A321 INROM1A




PA 220322 Altlastensanierung Léschschaum

Altlastensanierung von Loschschaum-

Ruckstanden in Planung

Loschmittel erzeugten in der Vergangenheit als ,,Nebenwirkung“ Verunreinigungen
im Grundwasser / Umfassende Datenerhebungen schaffen Grundlage fur
Altlastensanierung / Nach heutigem Wissen keine fiir Menschen problematischen

Kontaminationen bekannt

Im Rahmen des Sondermessprogramms ,Spurenstoffe im Grundwasser® aus dem Jahr
2018 — im Auftrag des damaligen Bundesministeriums fur Nachhaltigkeit und Tourismus —
wurden im Grundwasser-Abstrom des Flughafens erhohte PFAS- Werte — das sind
organische Fluorverbindungen — festgestellt und dem Flughafen zur Kenntnis gebracht.
Der Salzburger Flughafen hat unmittelbar und umgehend nach dem Vorliegen der

Messergebnisse des Ministeriums reagiert.

Vorab eine kurze technische Information: PFAS ist eine Abkurzung fur per- und
polyfluorierte Alkylsubstanzen, auch bekannt unter der alteren Bezeichnung PFC.

In Abstimmung mit der Behdrde wurden zunachst die potenziellen Ursachen flr die PFAS-
Belastung erhoben. Dabei stellten sich Loschmittel der Flughafenfeuerwehr als potenzielle
Ursache heraus. Als SofortmalRnahme wurde die Durchfuhrung von Léschproben unter
Einsatz dieser Schaummittel umgehend untersagt. Mittlerweile ist ein neuer Léschschaum
in Verwendung. Zudem werden die gesetzlich verpflichtenden Léschmittelproben und

Léschubungen mit dem Schaum nicht mehr am Flughafengelande durchgefuhrt.

Salzburg Airport W. A. Mozart


mailto:presse@salzburg-airport.at

Die Verwendung dieser PFAS-haltigen Loschschaume begann nach heutigem
Wissensstand schon in den 1960er-Jahren und dauerte bis zum Herbst 2018. Dieses
Thema ist kein Salzburger Spezifikum, denn diese Art des Léschmittels wurde und wird
weltweit zur Bekampfung von speziellen Branden (Brande von flissigen Stoffen wie
Benzin, Kerosin, Heizdl, Teer, Alkohol, etc.) eingesetzt. In Salzburg sind die Mengen der
verwendeten Loschschaume Uberdies sehr niedrig, weil es sich ausschlieRlich um
Ldschmittelproben und gesetzlich vorgeschriebene Léschibungen, nicht aber um

tatsachliche Loscheinsatze gehandelt hat.

AR-Vorsitzender Stockl: Flughafen wurde proaktiv tatig

»Als Aufsichtsratsvorsitzender ist es mir wichtig zu betonen, dass am Flughafen zu jedem
Zeitpunkt ausschlie3lich Loschmittel zum Einsatz kamen, die allen rechtlichen Vorgaben
entsprochen haben. Dieses Thema zeigt anschaulich, dass sich der Kenntnisstand der
Wissenschaft und die rechtlichen Vorgaben dynamisch weiterentwickeln. Das was vor ein
paar Jahren Stand der Technik und aus Sicherheitsgrinden rechtlich vorgeschrieben war,
kann ein paar Jahre spater zu aufwandigen Sanierungsarbeiten fuhren. Ich begrilie es
daher ausdrucklich, dass die Flughafenfuhrung proaktiv und in enger Abstimmung mit den
zustandigen Behorden ein umfassendes Lagebild erarbeitet, mit allen uns soweit
bekannten Betroffenen gesprochen hat und nun bereits darangeht, die Sanierung dieser
Altlasten umzusetzen®, sagt LH-Stv. Dr. Christian Stdckl. Der Aufsichtsrat hat die von der
Unternehmensleitung vorgeschlagene Vorgangsweise daher heute zustimmend zur

Kenntnis genommen.

Warum ist jetzt eine Altlastensanierung notwendig?

,Die aktuellen Malinahmen werden ergriffen, weil die Europaische Union neue Grenzwerte
fur diese Stoffe verbindlich macht und weil der Flughafen samtliche gesetzlichen
Bestimmungen einhalten wird und daher vorsorglich tatig wird. Ziel ist eine bestmogliche

Sanierungslésung fir Umwelt, Mensch und Natur.

Salzburg Airport W. A. Mozart
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Die MalRnahmen orientieren sich am Trinkwasser-Grenzwert fur die Summe der PFAS von
0,10 ug/l, der aufgrund von EU-Vorgaben in den Mitgliedstaaten ab Janner 2026 gelten
wird“, erlautert DI Rudolf Lipold, der als ehemaliger Stv.-Direktor des Flughafens dieses

Spezialprojekt als Experte federfiUhrend betreut.

Der Flughafen Salzburg kooperiert bei der Vorbereitung der Sanierung mit den
Altlastenexperten des Umweltbundesamts und den Amtssachverstandigen des Landes.
Unterstutzt wird der Flughafen von namhaften Experten, wie der Mull und Partner
Umwelttechnik GmbH, sowie den Salzburger Unternehmen GWU (Geologie-Wasser-
Umwelt GmbH) und Hydrologische Untersuchungsstelle Salzburg. Die Einreichung zur
Altlastensanierung ist im Herbst 2022 geplant, mit einem stufenweisen Beginn der

Altlastensanierungsarbeiten ist unmittelbar im Anschluss daran zu rechnen.

Keine problematischen Grundwassernutzungen aus gesundheitlicher Sicht
festgestellt

Alle betroffenen Anrainer, von denen der Flughafen bzw. die Behdrden auf Basis der
derzeit vorliegenden Daten Kenntnis haben, wurden, wie bereits erwahnt, personlich
kontaktiert. Aus aktueller Expertensicht gibt es keine problematischen Nutzungen des
betroffenen Grundwassers. ,Um die Verbreitung der Substanzen und eine mogliche
Betroffenheit in der Bevolkerung darzustellen, wurden im Rahmen der Altlastensanierung
bisher umfangreiche Messreihen durchgefuhrt. Diese umfassen das Grundwasser, den
Boden und auch (pflanzliche) Lebensmittel. Wesentlich ist, dass eine relevante Nutzung
des Grundwassers als Trinkwasser aufgrund der bisherigen Nachforschungen praktisch
ausgeschlossen werden konnte. Aus umweltmedizinischer Sicht liegen die aus den
Messergebnissen resultierenden PFAS-Aufnahmemengen, inklusive Lebensmittel, in
einem Konzentrationsbereich, welche selbst bei langfristiger Aufnahme keine fassbaren
gesundheitlichen Auswirkungen zur Folge haben,” so Facharzt Professor DI Dr. Hans-
Peter Hutter.

Salzburg Airport W. A. Mozart
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Samtliche Informationen zu dieser Thematik werden selbstverstandlich mit der
Offentlichkeit geteilt. Eine erste Veranstaltung fiir die interessierte Bevolkerung findet am
28.03.2022 im Flughafenrestaurant statt. Anrainer kdnnen sich jederzeit mit Fragen an

altlastensanierung@salzburg-airport.at wenden, die wichtigsten Fragen & Antworten sind

auf der Website www.salzburg-airport.at des Salzburg Airport nachzulesen. Samtliche

Anfragen werden von dem Expertenteam einzeln beantwortet.

Salzburg Airport W. A. Mozart
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Anfragen im 1. Quartal 2022

« Umkehrer Brigitta, Siezenheimerstral’e 219
* Daschiel Gunther, Otto-von-LilienthalstralRe 102

Frau Umkehrer und Herr Daschiel wurden informiert, dass weiterhin keine Forderungen zugesprochen werden konnen. Antrage
konnen trotzdem gestellt werden, diese werden gelistet und nach Beendigung des Forderstopps behandelt.

Anm. zu Webtrak:
Die Kosten fur Webtrak (Software zur Flugwegdarstellung) werden per 01.01.2022 auf die KST 3150 gebucht und nicht mehr dem
Schallschutzprojekt zugeordnet / gem. Martin Reisinger/18.01.22



Forderstopp aufgrund der wirtschaftlichen Sitaution bedingt durch die Covid-19 Pandemie

Anfrage _jAntrag ___IName ________Adresse __________[Tausch/Sevicierung __jzusatzl. Info

14.02.2020 19.04.2020 Petra Prokopetz Otto-von-Lilienthalstra’e 151 Fenstertausch

02.06.2020 Monika Lorenz Otto-von-LilienthalstraRe 94  Tausch Terrassenture

15.07.2020 25.11.2020 Markus Gruber PralRlergasse 32 Fenstertausch Fenstertausch bereits durchgefihrt
25.05.2021 25.05.2021 Monika Gruber Moosstral’e 109b Fenstertausch 150 m-Streifen Std (100 % Forderung)
30.06.2021 Karin Strasser Otto-von-LilienthalstraRe 107 Servicierung

01.07.2021 Frau Karzel Siezenheimerstralle 213 Servicierung

04.08.2021 Verena Seifert-Jung  Pralllergasse 27 Fenstertausch telefonisch angefragt

12.08.2021 31.08.2021 Maria Brandstatter Siezenheimerstralte 209 Fenstertausch Fenstertausch bereits durchgefuhrt
24.02.2022 Brigitta Umkehrer Siezenheimerstralle 219 Fenstertausch

18.03.2022 Gunther Daschiel Otto-von-LilienthalstralRe 102 Fenstertausch

Anfragen seit Forderstopp 10

Antrage seit Forderstopp / auf Evidenz nehmen 4



Forderung von passiven Schallschutzmalinahmen ab 01.01.2012

Summe 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Schallschutzfenster/Tiren € 523.121,91 € 137.51556 € 59.814,39 € 31.83595 € 40.555,23 € 41.524,10 € 59.601,12 €
Software Flugwegdarstellung € 183.484,38 € - € - € - € 14.870,00 € 33.550,00 € 27.456,42 €
Externe DL € 54.860,03 € 2091141 € 6.16298 € 3.067,05 € 3.436,12 € 3.089,00 € 591292 €
Instandhaltungen/Servicier. € 49.067,05 € 2.110,64 € 171,98 € 17.024,99 € 15.840,39 € 902,50 € 10.310,45 €
Summe € 810.533,37 € 160.537,61 € 66.149,35 € 51.927,99 € 74.701,74 € 79.065,60 € 103.280,91 €
Summe direkte Férderung € b572.188,96 € 139.626,20 € 59.986,37 € 48.860,94 € 56.395,62 € 42.426,60 € 69.911,57 €
sonstige Kosten € 209.884,69 € 2091141 € 6.162,98 € 3.067,05 € 18.306,12 € 36.639,00 € 33.369,34 €
Anfragen gesamt 303 111 39 17 20 28 20
Antréage 134 48 19 12 15
Zusagen 101 32 16 10 14
ausbezahlt 97 31 16 9 9
Servicierungen 50 9 2 15 12 1 6
Anzahl zugesagte Objekte 151 41 18 20 19 11 20
Anzahl ausbezahlte Objekte 147 40 18 20 19 10 15

Ausgaben fur den Einbau von Schallschutzfenster von 1972-2011: € 3.506.792,55
(333 Objekte mit 628 Wohneinheiten + 4 Internate mit 184 Betten)

Ausgaben Forderprogramm SchallschutzmalRnahmen seit 2012: € 810.533,37
(147 Objekte: 97 Fenstertausch + 50 Servicierungen)
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Seit 30.06.2020 Hinweis auf unserer Homepage:






17.05.2022

14 Punkte Programm

Eﬂlm

SID RWY 33 nach NW — Verlegung des Turningpoints ~ eredigt Variante 0 zu
um 15° bevorzugen (Prot. 18.
Sitzung)
2. SID RWY 33 nach NO — Verlegung des Turningpoints ~ eredigt Variante 0 zu
um 15° bevorzugen (Prot. 18.
Sitzung)
&, Veroffentlichung RNAV (RNP) Y RWY 33 ‘Z"j;‘;f:f;‘:ﬁ;‘ und  Ansuchen von Airlines
(vollkodierter Gaisberganflug) BBFS erfolgt kénnen nun bearbeitet
werden
4. Festlegung einer ,Minimum Line Up Distance’ bei ILS  erledigt
15 (ca. 4nm) kombiniert mit sog. Required tracks bei
Visual

Approaches zu RWY 15




14 Punkte Programm

Magliche Verschiebung der Lage des Final Turns EilzElE Siehe Punkt 3.
RNP AR nach N (max. 300m - 400m) um Anif zu

entlasten und gleichzeitig

mogliche Verschiebung des Downwindes nach Osten

(Berticksichtigung Gaisberg)

6. Neugestaltung des RNP AR Z 33 mit verbesserter Sled ol
Anbindung an die Airway Struktur um Attraktivitat flr
die Nutzer und
somit der Nutzung zu erhohen

Betriebszeiten) und Fiihrung
nach NE entlang der SID SIMBA und entsprechender
Neugestaltung in Teilbereichen

mm

7. Streichen der SID PEREX ErilzElE Ersatz: VERDA nach
Osten
8. Temporares Aussetzen alle NW Abfllige in der Zeit iz Abhangig von den
von 22.00 bis 07.00 (Randbereiche der Verhandlungen mit D

17.05.2022

14 Punkte Programm

Neugestaltung von RNP SIDs in Richtung Stiden mit  erledigt
Anbindung in das mit November 2016 in Kraft

tretende FREE ROUTE

Konzept zeitgleich mit der Aktualisierung des RNP AR

Z33

10. Prufung ob eine neue SID von RWY 15 in Richtung Slediot
SW unter Vermeidung des Untersberges mdglich ist;
danach
Verhandlung im Rucksicht auf die Verteilungsfrage

11. Vereinfachung in der RNP AR Zulassung durch das cilzElg!
Anbieten einer Paketlésung (alle RNP An- und
Abflige in einem Paket)
um die Eintrittshirde fur Airlines so niedrig als
moglich zu halten

mm




14 Punkte Programm
mm

13.

14.

Zusatz: 'In case of landing direction north expect RNP
Approach. Advise ATC if unable'

Einschrankung bei den Abweichungen von den SIDs  eredigt
RWY 33 nach NO nicht unter 5000ft bzw. vor WS626

Darstellung von sog. AVOID Areas in der ezl Veréffentlichung AIC,
Sichtflugkarte Salzburg (analog LOAV) gemeinsam seit 21.06.2018 in Kraft
mit leichten Modifikationen an

den Sichtflugstrecken und Prifen der Platzrunde

17.05.2022

Allgemein
Thema  [Status | Anmerkungen
Prifung steilerer An- bzw. Abflugwinkel Sedio Spateres Klappeneinfahren,
friheres Landeklappen- und
Fahrwerksausfahren, etc.
kénnen sogar mehr Larm
verursachen.
Plan Bevolkerungsdichte / Flugrouten / Flugspuren Sledior Betroffenheitsanalyse
Festlegung der Betriebsrichtung, Entscheidungskriterien des ~ erledist
Towers
Einsatz von GBAS IRufitzve] gl Keine substanziellen
Verbesserungen fir SZG
Prasentation Stidanflug durch Eurowings ezl 28. Sitzung am 24.10.2019
Forschungsprojekt zu neuen SIDs mit RF-Turns Clitm Schaffung von Grundlagen

fur faire und
nachvollziehbare
Entscheidungen durch ACG




Allgemein

Technischer Ausschuss:
Verteilungsfrage
Pistennutzungskonzept und mod. PNK
Memorandum of Understandig

Larmkorsett

Offen

Thema ________________________|Staus___|Anmerkungen |

Verhandlungen auf
Ministeriumsebene

Nicht vorrangig behandelt,
da durch eine Umverteilung
neue Strukturen entstehen
wirden, siehe Punkt
Verteilungsfrage

17.05.2022

Allgemeine Luftfahrt

Areas
Flying Bulls — Formationsfliige

Fallschirmspringer
Allgemeine Luftfahrt

Einbindung Prasident Aeroclub in die
Arbeitsgruppen

erledigt

laufend

erledigt

laufend

laufend

[Thema _______________________|Status | Anmerkungen |

Modifikation Sichtfllige in der Platzrunde / Avoid

Entsprechendes AIC von ACG
per 21.06.2018 in Kraft getreten.
Teil des Monitoring

Gesprach mit FB
Eigene AG Flying Bulls

Aufbau der notwendigen Héhe
durch ausfliegen aus der
Flughafenarea

Gesprache mit Vertretern der
ansassigen Flugschulen und
Vereinen




17.05.2022

Allgemeine Luftfahrt
Thema — TStatus | Ammerlungen |

Schulflige Helikopter — Optimierungen lEwitere »  Gesprach mit Vertreter am

17.03.22

» Prazise Einhaltung der
Platzrunden

» Verlagerung von Schulfligen
auf andere Flugplatze

» Streichung des Rundfluges
,Rund um die Stadt Salzburg*

Neuauflage AIC ,Sichtflugverfahren LOWS* el Zustandigkeit ACG

Allgemeine Luftfahrt
(Thema |Status | Anmerkungen

Definition Avoid Area = Auswertungs-Polygone fiir Zﬂiﬁ,ﬁﬁkussme" « Strenger
VER Flige in SZG Empfehlungscharakter
» Keine Deklaration als
gesetzlich verankerte
Luftsperrgebiete bzw.
Flugbeschrankungsgebiete
» Einhaltung basieren auf
gezielter Information und
Kooperation der Piloten und
Flugschulen
* Protokoll 29. Sitzung
18.11.2020

Prufung Einschrankung der Platzrunden Sl Antwortschreiben BMK vom
30.04.2021

Prufung Strafverfolgung von VFR-Fliigen ‘gg‘;:lgﬁk“s‘°”e“ Antwortschreiben Strafamt Stadt
Salzburg




Bodenlarm

Allgemein

Umkehrschub

Verlangerung Rollweg / Backtrack

Verlegung Aeroclub in den Suden

erledigt

erledigt

offen

[ Thema ____________________________|Status | Anmerkungen |

LOWS AD 2.21 VERFAHREN ZUR
LARMVERMEIDUNG

3.6. Schubumkehr: Verwenden Sie nicht
mehr als Leerlaufdrehzahl

fiir die Schubumkehr, auRer es ist aus
operationellen oder

Sicherheitsgriinden notwendig.
Messungen haben gezeigt,
dass die zusatzliche
Larmbelastung im Norden
weit hoher ist als die

Entlastung im Stden

Derzeit keine neuen
Erkenntnisse

17.05.2022

Bodenlarm

Allgemein

APU
GPU
Mobilitat

laufend

[ Thema ______________________|Status | Anmerkungen ___

Einschrankungen It. ZFBB

Einsatz von E-
Fahrzeugen




Larmmessungen

[ Thema _______________________|Status | Anmerkungen ____

Grundsatze und Regeln der Larmmessung und =it

Larmlimits klaren

31. Sitzung vom 31.03.2022

17.05.2022

[ Thema ______________[Status | Anmerkungen |

Veroffentlichung Flugspuren im Internet it
Berechnung von Larmzonen mit aktuellen erledigt
Radardaten

Mobile La&rmmessungen (vt

Erstellung von Larmkarten mit aktuellen Flugspuren 'aufend

Wetterdaten (Windverhaltnisse, Sichtverhaltnisse it
und Wolkenuntergrenze)

Priifung verschiedener Routenvarianten erledigt
Ausarbeitung und Darstellung

Aufsetzen eines Monitorings (vt

Magistrat

Messwagen des Magistrats kann
dazu verwendet werden

Partner Magistrat
Umstellung auf Mode S 2019

Vortrag Dr. Mahringer im Marz
2016

Routen in der AIP veroffentlicht
und NOTAM auler Kraft gesetzt

Gates und Gebiete wurden
definiert




17.05.2022

| Thema _____________[Status | Anmerkungen |

Landkarten mit eingetragenen Korridoren fiir die ~ ©ffen ACG
einzelnen An- und Abflugverfahren

Aerosolmessungen Projekt wird weitergefiirt—\/ortrag durch DI Kranabetter vom
gemeinsam mit D
Land Salzburg erfolgt
Umstellung Radardatenformat auf [Eiteele Umsetzung erfolgte 2019

Mode S

(Thema  [Status | Anmerkungen
Anif laufend 5 Gates definiert — reduziert auf 3
per 1.11.2018

Hallein — Rif Ewig 1 Gate definiert

Uberflugshéhe Moosstrale ki 2 Gates definiert

Uberflugshéhe Freilassing kit 1 Gate definiert

NO-Abflige iz 2 Gates definiert

NW-Abfliige itz 2 Gates definiert

ILS Korridor ki 2 Gates definiert

Uberfliige tber Zentrum Freilassing Ewig 1 Gate definiert
Schul-Platzrunden e 3 Gebiete definiert

Uberfliige tiber Stadt Salzburg kit 1 Gebiet definiert

Uberfliige tiber Grodig iz 1 Gebiet definiert

Uberfliige tiber Anif itz 1 Gebiet definiert

98 dB SEL an der NMT4 ki

Fallschirmspringerabsetzhéhe Gl




17.05.2022

Thoma  |staws ____|Aomorungn |

Monatlicher Monitoringbericht laufend
Handlungsfelder definiert gestartet
* Moosstralie

» Altstadt

Betriebszeiten

[ Thema ____________|Status | Anmerkungen |

Deckelung Gzl Von den Eigentlimern nicht ins
Auge gefasst

Verspatungen Rul Anderungen der Block-off Zeiten
um Starts nach 23.00 Uhr zu
vermeiden

Verspatungen it Kontakt mit Airlines um eine

Reduktion der verspateten
Landungen nach 23.00 Uhr zu
erreichen




17.05.2022

[Thema ________________|Status ___|Anmerkungen

Erstellung strategischer Larmkarten Az delire Neue Larmkarten vom BMVIT
und BMNT verdffentlicht 2018

Schallschutzférderung luitame Basis: aktuelle strategische
Larmkarten

Forderung im Ausmal} von 60%

Schallschutzférderung lEuiteme erweiterter Bereich im Norden
und Siden (je 75m beidseits der
Pistenmittellinie)
Foérderung im AusmaR von 100%

zusatzliche Mittelherkunft auf FEG-Konformitat el
prifen
Larmabhangige Gebiihren / Incentivemodel it

Diverses

[Thema _____________|Status ___|Anmerkungen _________

Stellungnahme zum Aktionsplan strategische Stellungnahme des BBFS wird

Larmkarten 2017 et vollinhaltlich Gtbernommen
Gesamtkonzept SFG zu Allgemeiner Luftfahrt Projekt gestartet

Streichung Rabatte fiir Schulungsfliige Erledigt (l3J1m 8?3828 &rfgﬁt;rﬂggltor dnung
Griindung von Arbeitsgruppen Lenieg Neustrukturierungen erfolgt
Klarung Behordenzustandigkeit Einhaltung von [ i Abklarung zwischen ACG und
VFR-Regeln Bezirksverwaltungsbehdrde Stadt

Salzburg

10



17.05.2022

Offentlichkeitsarbeit - Kommunikation

[ Thema ______________[Status | Anmerkungen |

Informationen betreffend Baumfallungen bei lEuiteme
Larmschutzwallen

Erstellung und Veroffentlichung des Larmberichtes ~ laufend Anpassungen an laufende
quartalsweise Winsche
Presseinformationen bei Bedarf

Anfragen Uber office@bbfs.at laufend

Webpage bbfs.at erledigt

Integration der BBFS-Webpage in SFG-Homepage  eedigt

Infos aus der FLK flir den BBFS laufend

Einladung von Experten oder Vertretern von Airlines ~ bei Bedarf
zu einzelnen Themen

Informationen bzw. Anfragen an Airlines bei ek

speziellen Anderungen zu An- und Abflugrouten

Einladung Birrgermeister bayer. Gemeinden Szl 28. Sitzung 24.10.2019
Datenschutzgrundverordnung (DSGVO) sl 28. Sitzung 24.10.2019

20
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